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APSTRAKT: Tokom Drugog svjetskog rata na jugoslovenskom prostoru
Derdap je predstavljao jednu od strateski najvaznijih tacaka. Ekspanzi-
onisticka politika Treceg rajha napravila je od Dunava njegovu unu-
tra$nju rijeku. Nesigurnost plovidbe po morima i ¢injenica da je Dunav
bio direktna saobracajna veza za naftonosnim poljima u Rumuniji pove-
Cavali su njegovu saobracajnu vaznost. Buduci da su se na jugosloven-
skom tlu nalazile neke od najvaznijih vodogradevina koje su olakSavale
plovidbu kroz Derdapske tjesnace, Derdap i podrucje oko njega cvrsto su
stajali u njemackim rukama od aprila 1941. do pocetka septembra
1944. Clanak je zasnovan na gradi iz Arhiva Jugoslavije, Vojnog arhiva
i Diplomatskog arhiva Ministarstva spoljnih poslova, objavljenim izvo-
rima, kao i na strucnoj istoriografskoj literaturi.

Klju¢ne rijec¢i: Dunav, Derdap, Jugoslavija, Njemacka, derdapski piloti
(locovi), Sipski kanal, plovidba

Zestoke vojne operacije koje su otpocele na tlu Evrope 1. septembra
1939. napadom Njemacke na Poljsku bile su pracene i snaznim diplomat-
skim, ekonomskim, obavje$tajnim i mnogim drugim vidovima borbe. Do
izrazaja je dosla i strateSka vaznost pojedinih regiona, drzava, ali i vodenih
tokova. Zbog svog geostrateskog znacaja Dunav, a narocito Derdap, postaju
predmet obavjestajnih borbi. Polozaj na jugoistoku teritorije pod kontro-
lom sila Osovine i saobracajna uloga zbog koje je bio od izuzetnog znacaja
za pokretanje ratne masinerije Treceg rajha, ¢inili su da se pitanje Dunava
posmatra kao jedno od najvaznijih pitanja i u Berlinu i u Londonu.

* Rad je deo projekta Srpsko drustvo u jugoslovenskoj drzavi u 20. veku: izmedu demo-
kratije i diktature (177016), koji finansira Ministarstvo prosvete, nauke i tehnoloskog razvoja
Republike Srbije.
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Britanska obavjeStajna sluzba imala je planove o diverzantskim
akcijama ¢iji je cilj bio onemogucavanje njemacke plovidbe kroz Perdapski
sektor. Prema nekim podacima, britanska obavjeStajna sluzba je jo$ krajem
1938. razradila plan pod nazivom Dunavska operacija, sa ciljem onemoguca-
vanja Njemacke da koristi Dunav u svoje ekspanzionisti¢ke svrhe, a naroci-
to da se snabdijeva naftom iz Rumunije i zitaricama sa Balkana. Prvi
sastanci u vezi sa sprecavanjem njemacke plovidbe na Dunavu odrzani su u
martu 1939, a konkretni koraci su preduzeti ve¢ pocetkom ratnih operacija.
Prema britanskom planu, postojala su tri na¢ina borbe. Prvi je podrazumje-
vao otkup brodova koji su plovili pod njemackom zastavom u cilju slablje-
nja njemacke trgovacke flote. Medutim, kako navodi Elizabet Barker, otku-
pljivani su i brodovi koji su plovili pod rumunskom, jugoslovenskom, fran-
cuskom 1i belgijskom zastavom. Prethodno je britanska obavjestajna sluzba
dobila nadzor nad plovnim parkom britanskog drustva za plovidbu Duna-
vom — Anglo-Danubija (The Anglo-Danubian Shipping and Trading Corpo-
ration Ltd), koje je raspolagalo sa tri motorna broda (Elisabeth, Britain i
Scotland), dva motorna tanka (Lord Byron i Psicho) i Cetiri tanka (Glasgow,
Brussells, Schell 11 Schell IT), sa sjediStem u Bukurestu.!

Drugi nacin borbe podrazumjevao je potkupljivanje osoblja na bro-
dovima svih zastava koje su saobra¢ale Dunavom, a narocito derdapskih
pilota, za neprijateljsko drzanje prema Njemackoj. Treci, najradikalniji vid
borbe, obuhvatao je dejstvovanje eksplozivom po strmim derdapskim obala-
ma. O tome su postojala izvjesna saznanja krajem 1939. godine i u Berlinu i
u centrali Medunarodne dunavske komisije (MDK) u Beogradu. Sabotaze
su ponajviSe oCekivane na 967. i 968. kilometru Dunava, a planirano je da
budu izvedene potapanjem Slepova ili ,obrusavanjem zemlje“, kako je nje-
mackog vojnog atasea u Beogradu izvjestio Velizar Ninci¢, predsjedavajuci
MDK. S obzirom na to da Njemacka nije viSe bila ¢lan MDK i da njeno
postojanje nije ni priznavala, postupak V. Nin¢i¢a je vrlo karakteristi¢an.”

Prema britanskim planovima, postojala su tri ,pogodna“ dijela Der-
dapskog sektora za sabotazna dejstva. U tjesnacu Greben mogao je biti
miniran potporni zid, u Kazanu su mogle biti obrusene izuzetno strme liti-
ce, dok je u Sipskom kanalu (na samim Zeljeznim vratima) planirano pota-
panje Slepova ispunjenih cementom. Za ovakva dejstva na Perdapu bio je
zaduzen Dzulijus Henau, a planiranje je bilo povjereno pomorskom ataseu

! Arhiv Jugoslavije (AJ), Glavna direkcija recnog saobracaja (331), fascikla 3, broj
2001; Elisabeth Barker, Britanska politika prema jugoistocnoj Evropi u Drugom svjetskom ratu,
Zagreb 1978, 48—49; Nikola Milovanovi¢, Pukotine kraljevstva. Rat obavestajnih sluzbi na tlu
Jugoslavije, 1, Beograd 1978, 264.

% AJ, Centralni presbiro PredsedniStva Ministarskog saveta Kraljevine Jugoslavije
(38), 545-710; Marinko Paunovi¢, Derdap i Timocka Krajina, Zagreb 1970, 696.
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u Bukure$tu i Beogradu Maksu Despardu i direktoru Naval Intelligence-a
admiralu Godfriju. Medutim, pod njemackim pritiskom jugoslovenske vlasti
su protjerale Dz. Henaua iz Beograda.’ Neuspjehom je zavrsen i plan o
potapanju pet Slepova natovarenih kamenom i cementom, koje je u kanalu
Juc, decembra 1939, trebalo da potopi grupa predvodena Cehom Josipom
Rezlerom, koji je ve¢ godinama boravio u Jugoslaviji. Potapanje ovih $lepo-
va neposredno pred sezonu redovne obustave plovidbe zbog leda trebalo je
da zaustavi plovidbu za narednih gotovo godinu dana, jer ni ¢iS¢enje plov-
nog puta ne bi bilo moguée zbog vremenskih prilika. Kas$njenje sa isporu-
kom eksploziva i raniji pocetak sezone leda na Dunavu onemogucili su
izvodenje ove akcije.*

Britanska obavjestajna sluzba radila je na iskopavanju komora i
hodnika u klisuri Kazan od septembra 1939. Zbog blizine susjedne obale i
konfiguracije terena posao je bilo teSko izvrSiti u tajnosti, pa je ve¢ u
decembru rad prekinut. Na britanska podsticanja da sam nastavi sa radom
jugoslovenski General$tab nije pristajao, u namjeri da ne provocira Nijem-
ce. U britanskim dokumentima pisalo se da je aktivnost nastavljena i poslije
decembra 1939. ,naporima, ubedivanjem i politi¢kim pritiskom na princa
namesnika i, gde je potrebno nudenjem velikih svota kao mito, da se obno-
ve radovi za plan Kazan". Britanci su jugoslovenskom General$tabu nudili i
alternativu, u rusenju vodogradevina na Grebenu i Jucu i potapanju 16 plo-
vila Sulcove flote »koje smo pocetkom 1940. kupili u ove svrhe, a sada ih

predali jugoslovenskom Generalstabu*.’

3 Opisuju¢i Dzulijusa Henaua Milorad Jankovi¢ navodi: ,Predstavnici Abvera i
Gestapoa u Beogradu prozvali su mistera Hanaua '¢ovek s bezbroj lica’. To zato $to niko tac-
no nije znao kako on fizicki izgleda! Cas je imao crnu kosu, ¢as ridu, ¢as brkove, ¢as je bio
bez brkova, Cas je imao naocare, Cas nije, ¢as je bio sed, cas plav!* (Milorad Jankovi¢, Rat
Spijuna u Kraljevini Jugoslaviji, Zagreb 1982, 68).

* Bosko Anti¢, Recna ratna flotila Narodnooslobodilacke vojske Jugoslavije, Beograd
1991, 10; Nikola Raci¢, Perdap, Beograd 1965, 104.

> U literaturi se cesto opisuje i pokusaj Matije Loncaric¢a Bruslije iz Para¢ina. On je
1940. pokusao da postavi ogromne koli¢ine eksploziva u, prethodno iskopanu, duboku buso-
tinu na Malom Strpcu, 3 kilometra uzvodno od Trajanove table. Cilj mu je bio da izazove
snaznu eksploziju kojom bi se velike koli¢ine kamena i ¢itavi komadi stjena nasli u Kazanu.
Pretvarajuci se da vrsi geoloska mjerenja, a uz pomo¢ kovaca Milovana Pavlovi¢a, napravio
je busotinu i u nju postavio 18 kg eksploziva. Donosenje novih 35 kg i izvrsenje akcije omela
je informacija njemackih obavjestajnih sluzbi data jugoslovenskim vlastima i zahtjev da se
Matija Loncari¢ uhapsi. On je uspio izbje¢i hapSenje i, kako se dalje navodi, pobje¢i u Veliku
Britaniju. Loncari¢ je, navodno, nesto prije ovog pokusaja, uspio ostetiti kameni zid na Gre-
benu, zbog Cega su tesku havariju pretrpjela dva njemacka tankera koja su prevozila naftne
derivate iz Rumunije (Marko Pivac, Rad britanske tajne sluzbe u Jugoslaviji u predvecerje
Aprilskog rata 1941, Istorija 20. veka, br. 1/2010, 193-212; N. Raci¢, n. d., 104-105; M. Pau-
novi¢, n. d., 697-698; B. Anti¢, Recna ratna flotila NOVJ, 10).
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0 mogucnosti da agenti britanskih obavjestajnih sluzbi eksplozivom
ruse strme i stjenovite obale Perdapa, njemacko Ministarstvo inostranih
poslova izvjeStavao je i poslanik u Beogradu Viktor fon Heren. U koordina-
ciji sa jugoslovenskom obavjeStajnom sluzbom ove akcije su predupredene.
Zbog opasnosti od sabotaze u Perdapskom sektoru sprovodene su i posebne
bezbjednosne mjere u pogledu kretanja brodova i ljudi. Na prijedlog jugo-
slovenskog Ministarstva inostranih poslova osnovan je Stalni komitet za
bezbjednost plovidbe na Dunavu. Komitet je osnovan kao savjetodavno tije-
lo, a njegovi €lanovi su bili predstavnici nekoliko ministarstva — Ministar-
stva inostranih poslova, Ministarstva unutrasnjih poslova, Ministarstva voj-
ske i mornarice, Ministarstva saobracaja i Ministarstva finansija. Na celu
Komiteta nalazio se Velizar Ninci¢. Zadatak Komiteta bio je da predlaze
nadleznim ministarstvima ,sve potrebne mere za bezbednost plovidbe na
jugoslovenskom delu Dunava“. Komitet je naroCito obra¢ao paznju na
sigurnost plovidbe u Perdapskom sektoru. Odluka jugoslovenskih vlasti o
formiranju narocitog tijela koje ¢e se starati o bezbjednosti dunavske plo-
vidbe kroz Jugoslaviju naiSla je na veliku paznju italijanskih i njemackih
Stampanih medija koji su pisali o ,rigoroznoj kontroli“ koju sprovode jugo-
slovenske vlasti. Osim toga, jugoslovenske vlasti su uputile jednu pjesadij-
sku ¢etu, vod zemaljske artiljerije i vod protivavionskih mitraljeza iz 9. pje-
$adijskog puka na Sipski kanal. Takode, iz Novog Sada su upuceni monito-
ri Drava u Tekiju i Sava u Veliko Gradiste, kao i Cetiri motorna ¢amca u
Kladovo, Tekiju, Donji Milanovac i Veliko Gradiste.®

Jugoslovenska i rumunska vlada dogovorile su se pocetkom aprila
1940. o sprovodenju zajedni¢kih mjera u cilju povecanja bezbjednosti
dunavske plovidbe, a u strahu od znatnijeg uplitanja njemackih snaga u
kontrolisanje sigurnosti plovidbe. U ljeto iste godine rumunska strana je
formirala posebnu vojnu jedinicu pod nazivom Gornji dunavski sektor, Ciji se
$tab nalazio u Or$avi a naoruzani punktovi bili rasporedeni na nekoliko
mjesta u Sektoru (Vir, Ljubkova i Krakul Turcului). Rumunska vojska je
postavila i teSka artiljerijska oruzja na punktovima nizvodno od Derdapa

® AJ, Ministarstvo saobracaja Kraljevine Jugoslavije (148), fas. 135, pov. br. 27/40;
AJ, 38-545-710, Bpeme, 16. oktodap 1940; AJ, 38-545-710, Miinchener Neueste Nachrichten,
27.4.1940; AJ, 38-545-710, Il Resto del Carlino, 12. 4. 1940; Aprilski rat 1941. Zbornik doku-
menata, I, priredio Dusan Gvozdenovi¢, Beograd 1969, 505-506; Jyuran Jlykau, HHitiepeco-
sawe y Hayucimiuukoj Hemaukoj 3a usipagrwy xugpoexepiewickoi cuciiema y Gepgaiuy, Balcanica,
br. VI/1975, 189—-199; Dusan Lukac, Treci Rajh i zemlje jugoistocne Evrope, 11, Beograd 1982,
341-342; E. Barker, n. d., 51; JIparan Anekcuh, ITpuspega Cpduje y Jpyiom c8eilickom pauiy,
Beorpag 2002, 116; N. Milovanovi¢, n. d., I, 266—267; Jovan Marjanovi¢, Draza Mihailovi¢
izmedu Britanaca i Nemaca, Zagreb 1979, 25; Cnodopan Bpankosuh, Hemauxa je iouenda paii
na Bankany 1941. na Bepgaiiy naiiagom Ha Kpamesuny Jyiocnasujy, Passutak, op. 1-2/1991,
18-29.
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(Korabija, Turnu Magurele, Zimnicea, Petro$ani, Tul¢ea, Burdu, Oltenica),
a njihovi patrolni ¢éamci kruzili su i deltom Dunava.’

Herman Nojbaher, koji je bio zaduzen za privredna pitanja pri nje-
mackom poslanstvu u Bukures$tu, nazivao je britanske planove ,pustolov-
nim“, ,avanturistickim* i ,fantasticnim“. Njemacka obavjeStajna sluzba
uspjela je da u aprilu 1940. otkrije dva broda koja su plovila rumunskim
dijelom Dunava prema Derdapu. Brodovi su zaustavljeni u luci burdu, gdje
se nalazio jedan od tri njemacka pontonska mosta napravljena radi prebaci-
vanja trupa u Bugarsku. Na brodovima su otkrivene velike koli¢ine eksplo-
ziva, tehnicke opreme, oruzja i mnostvo britanskih vojnika i mornara.
Stampa je ovakve pokusaje nazivala ,atentatima na plovnost Dunava“, nje-
macki listovi su postavljali pitanje ,Sta ¢e ti ludaci da sutra ucine“, dok je
britanska Stampa sve negirala, nazivajuci ove informacije ,bajkama*“. Vladi-
mir Velebit je, mnogo godina kasnije, u svojim Secanjima za ove pokusaje
rekao da su bili ,naivno zamisljeni i vrlo nestru¢no sprovedeni“. Sudeci pre-
ma izvjeStaju britanskog poslanika iz Beograda Ronalda Kembela, knez
Pavle je rezignirano upitao dopisnika Tajmsa ,kako u tim okolnostima
mozemo (misli se na Britance — prim. aut.) da rizikujemo da takvim akcijama
dovucemo Nemce na Balkan“.®

Britanske akcije u pogledu otkupljivanja plovila i potkupljivanja
osoblja (narocito pilota) dale su izvjesne rezultate. Kako navodi Marinko
Paunovi¢, Britanci su otkupili 5 tegljaca i 50 §lepova od drustva Sulc i Dajc.
Ova plovila su ubrzo sklonjena u pancevacko pristaniste, a neka od njih su
kori$éena u jednom kasnijem pokus$aju zaprecavanja plovnog puta u Derda-
pu.’ Radi upravljanja akcijom otkupa plovila, britanska vlada je osnovala
The Goeland company, koja je rad zapocela u februaru 1940, a u junu iste
godine preuzela dunavske brodove pod francuskom zastavom. Ubrzo
potom, Britanci su zapoceli evakuaciju svih plovila kojima su raspolagali na
Dunavu. Najvedi dio njihovih plovila stigao je do Istanbula, gdje su i ostali
do zavrsetka ratnih operacija."’

Krajem marta i poc¢etkom aprila 1940. znatan broj pilota Derdapske
administracije, primivSi novac ,od agenata izvesnih zaracenih strana“,

7 P. Opris, Security Measures Taken by the Romanian General Staff in 1941 for the
Danube in Order to Prevent the Development of International Terrorism, u: The Danube, Euro-
pean Security and Cooperation at the Beginning of the 21th Century (zbornik radova), Bucha-
rest 2002, 63-69.

8 Herman Nojbaher, Specijalni zadatak Balkan, Beograd 2005, 59-60; Britanci o
Kraljevini Jugoslaviji, 111, priredio Zivko Avramovski, Beograd 1996, dok. br. 157, 437-438;
Vladimir Velebit, Secanja, Zagreb 1983, 21.

° M. Paunovi¢, n. d., 696-697.

' Detaljnije u: E. Barker, n. d., 48-49.
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napustio je sluzbu." Iako je Velizar Nin¢i¢, u depesi Ministarstvu inostra-
nih poslova od 29. januara 1941, pisao o svojim saznanjima da sovjetske
obavjestajne sluzbe ,vrbuju u Perdapu pilote i drugo stru¢no brodarsko
osoblje*,'? derdapski piloti su napustali sluzbu pod uticajem britanske oba-
vjesStajne sluzbe. Od ukupno 43 sluzbena pilota, ¢ak 19 ih je napustilo slu-
zbu, ¢ime je bilo znatno ugrozeno normalno odvijanje plovidbe. Medu pilo-
tima koji su tada napustili sluzbu bilo je 9 Jugoslovena (Tadija Udovicié,
Dborde Trandafilovi¢, Nikola Koci¢, Svetomir Koci¢, Krsta Nini¢, Jovan
Vucié¢, Tlija Radulovi¢, Jovica Mihajlovi¢, Jerolim Vuki¢), 7 Rumuna (Geor-
ge Gorun, Anastasis Budulan, Jon Muska, Nikola Bocoaka, Radukan Kirica,
Jon Peroj, Vasilije Teodorovi¢i), Bugarin (Todor Fenehemov), Ceh (Adolf
Navratil) i Madar (Jozef Horvat). Piloti su navodili nekoliko razloga zbog
kojih su, navodno, napustali sluzbu: nezadovoljstvo osiguranjem kod osigu-
ravajueg drusStva Nacional, nezadovoljstvo prinadleZnostima, strogo
kaznjavanje pilota od strane MDK u slucaju plovidbenih nezgoda, naruseno
zdravlje uslijed prirode posla, ili uopsSteno porodi¢ne razloge. Pilot Vasa
Burki¢ je dao ¢vrsto obec¢anje da ¢e napustiti sluzbu, ali je, uzevsi prve tran-
$e novca (polovina od ukupne sume, unaprijed za pet godina), zadrzao i
svoj posao u Derdapskoj administraciji. Pilotima koji su napustili sluzbu,
prema svjedocenju Tadije Udovi¢i¢a, zaracunata je mjesecna nadoknada od
915 $vajcarskih franaka.'®

U jednom sovjetskom dokumentu iz aprila 1945. navodi se da su
ponudu pilotima dali trgovci iz OrSave, braca Vili i Feri Ek$tajn, da je agita-
ciju vodio Tadija Udovici¢ i da su piloti bili povezani sa nekoliko britanskih
oficira u Turn Severinu (inspektor Blajmel i kapetan Lerting) i Budimpesti
(Ker, Holer i DZonson Ridvar). Sam Tadija Udovici¢, nekoliko godina kasni-
je, svjedocio je da je sve pocelo kada je ,jedan ¢opavi Englez u civilu, koji je
bio inspektor engleskog drustva Goeland, doSao u OrSavu“, povezao se sa
bracom Ekstajn i stupio u kontakt sa Cehom Navratilom. Kona¢ni dogovor
postignut je u prostorijama engleske agencije u Turn Severinu. Tamo je
svaki od pilota dobio ,malu cedulju formata osmine tabaka, na kojima je
bilo napisano tri do cetiri recenice engleskim jezikom sa potpisom Engleza,

"' Zbog slozenosti plovidbe kroz Derdapski sektor uvedena je obavezna pilotaza za
sve brodove koji su prolazili kroz taj dio Dunava. Perdapski piloti (locovi) su, uglavnom, pri-
padali lokalnom stanovni$tvu, iz naselja na dunavskim obalama u Perdapu. Osim $to su bili
vi¢ni plovidbi, odli¢no su poznavali ¢udi rijeke u ovom dijelu toka i raspored podvodnih stje-
na koje su mogle uticati na normalno odvijanje plovidbe.

12 7J , Ministarstvo inostranih poslova Kraljevine Jugoslavije (334), 2-15.

3 AJ, 148-135, pov. br. 92/40; AJ, 33181, Referat o Perdapskom sektoru Dunava;
Diplomatski arhiv Ministarstva spoljnih poslova (DAMSP), Politicka arhiva (PA), 1947, Per-
dapska administracija, f-85, dosije 7, 427358; DAMSP, PA, 1947, Derdapska administracija,
-85, dosije 7, 427345; N. Milovanovi¢, n. d., I, 267-268.
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koji je izjavio da predstavlja Englesku Imperiju“. Zatim su ,kod potpisa tog
Engleza, stavljali jedan znak u obliku znaka navoda, napisan mastilom, i to
na svakoj cedulji“. Kako dalje svjedoc¢i T. Udovici¢: ,Nama Jugoslovenima
receno je da sa tim nalogom treba da odemo u Beograd i da tamo u engle-
skoj ambasadi dobijemo dinare.“ Tek potom, piloti su podnijeli ostavke. U
britanskoj ambasadi u Beogradu ispla¢eno im je po 340.000 dinara. Na insi-
stiranje Njemacke tim pilotima je zabranjeno da borave bilo gdje u blizini
Perdapa. Od septembra 1940. piloti su bili internirani u Brusu, a od janua-
ra 1941. presli su u Valjevo, ali je strogi drzavni nadzor nad njima ostao.
Pusteni su na slobodu tek poslije pada vlade Dragise Cvetkovi¢a, 27. marta
1941. godine."

Kako bi se popravilo brojno stanje medu pilotima, Administracija je
bila primorana da angazuje ve¢ penzionisane pilote i da u najkra¢em roku
raspiSe konkurs za prijem 20 ucenika-pilota, kao i da poveca broj tzv. pri-
vatnih pilota u svojoj sluzbi. Prijedlog da se piloti u ostavci jos neko vrijeme
koriste kao privatni piloti nije ozbiljnije razmatran. Na konkurs za prijem
ucenika-pilota prijavilo se 52 kandidata, a u sluzbu je 1. jula 1940. primlje-
no njih 19 (8 Jugoslovena, 7 Rumuna i po jedan Slovak, Ceh, Madar i
Grk)." Plovidbena drustva su predlozila 23 kandidata koji bi sprovodili nji-
hove brodove u statusu privatnih pilota. Tek poslije svih ovih mjera, Der-
dapska administracija je uspjela anulirati $tetu nanijetu ostavkama pilota,
posto je u drugoj polovini 1940. godine imala 26 sluzbenih pilota, 5 penzio-
nisanih pilota na privremenom radu i 19 uc¢enika-pilota (ukupno 50). Uz to,
na Perdapu je radilo i 29 privatnih pilota, koji su pripadali brodarstvima
raznih zastava.'®

Ubrzo po ulasku njemackih trupa na teritoriju Rumunije iz Jugosla-
vije je jasno uocena i njihova sve veca koncentracija na obalama Dunava u

" Dio ovih pilota su uhapsile njemacke vlasti ubrzo poslije sloma Kraljevine Jugo-
slavije. Prema knjigama banjickih logorasa Svetomir Koci¢, Ilija Radulovi¢ i Nikola Koci¢ su
bili zatoceni od 12. novembra, Krsta Nini¢ od 2. decembra 1941, a u logoru su ostali sve do
24. aprila 1942, kada su ,,odvedeni na rad“. Jovan Vuci¢ je na Banjici bio od 17. septembra
1941, sve do 24. aprila 1942. kada se naSao u grupi od 693 zatoc¢enika upucenih u logore u
Norveskoj (DAMSP, PA, 1945, Saobracaj, f-29, dosije 17, 7679; DAMSP, PA, 1945, Saobra-
¢aj, f-29, dosije 18, 7694; DAMSP, PA, 1945, Saobracaj, f-29, dosije 20, 7738; DAMSP, PA,
1945, Saobracaj, f-29, dosije 20, 7742; DAMSP, PA, 1946, Dunav, f-20, dosije 22, 15489;
DAMSP, PA, 1947, Derdapska administracija, f-85, dosije 7, 427331; DAMSP, PA, 1947,
DPerdapska administracija, f-85, dosije 7, 427358, DAMSP, PA, 1947, Derdapska administra-
cija, -85, dosije 7, 427334; Panoje P. 3eueBuh, Cpouja u mehynapogru tionoxaj Bepgaua, 49;
Logor Banjica. Logorasi, 1, priredile Evica Mickovi¢ i Milena Radoj¢i¢, Beograd 2009, 97,
135-136, 168).

'> primljeni Jugosloveni su bili: Dusan Bonderovi¢, Franja Maras, Dorde Fasujevic,
Ljubomir Barbulovi¢, Porde Sorojevi¢, Aleksandar Makulovi¢, Milutin Pauleskovi¢ i Ivan
Dracar (AJ, 148-135, pov. br. 238/40).

16 AJ, 148-135, pov. br. 238/40.
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DPerdapskom sektoru. Analiziraju¢i kretanje njemackih trupa po Rumuniji,
ministar inostranih poslova Kraljevine Jugoslavije Aleksandar Cincar-Mar-
kovi¢ isticao je da su ,trupe najve¢im delom dislocirane u juznoj Olteniji,
juznoj Vlaskoj, dakle blizu Dunava, u Dobrudzi i manjim delom u Erdelju i
Moldaviji. U Banatu su trupe samo na prolazu. Dakle, ne radi se ni samo o
Cuvanju petrolejskih polja, koja se nalaze duz padina Karpata, a ne blizu
Dunava, Pruta ili u Dobrudzi.“'” Poc¢etkom februara 1941. prvi njemacki
vojnici su stacionirani u OrSavi, a dr Velizar Ninci¢ je javio da su naspram
Sipskog kanala ve¢ tada bila postavljena dva reflektora, koja su obasjavala
jugoslovensku teritoriju, preciznije instalaciju lokomotivske vuée."® Nijemci
su, prema podacima do kojih je dosao V. Ninci¢, sakupljali detaljne infor-
macije o putevima i pristaniStima u Rumuniji, a narocito ih je interesovao
kapacitet pristanista, saobracaj sa pozadinom, mogu¢nost pretovara itd.“"

Poslije prevrata u Beogradu 27. marta 1941, kojim je oborena vlada
koja je dva dana ranije potpisala pristupanje Kraljevine Jugoslavije Trojnom
paktu, na sastanku u no¢i 27/28. marta Adolf Hitler donosi Direktivu br. 25
o hitnom preduzimanju napada na Jugoslaviju. Nakon unisStenja jugoslo-
venske oruzane sile, koncentri¢nim napadima iz viSe pravaca bilo je potreb-
no posti¢i ,brzo otvaranje saobra¢aja na Dunavu i zauzimanje rudnika
bakra u Boru“. U svom naredenju Vrhovnoj komandi kopnenih snaga i rat-
nog vazduhoplovstva od 31. marta 1941. A. Hitler je posebno naglasio da se
»svim sredstvima“ moraju ,pojacati mere za zastitu Dunava protiv potapa-
nja brodova, plovnih mina itd.“** S obzirom na njemacke planove o napadu

"7 Citirano prema: Aprilski rat 1941. Zbornik dokumenata, 11, priredio Antun Mile-
ti¢, Beograd 1987, dok. br. 7, 25-27.

'8 1zvodenjem regulacionih radova krajem XIX vijeka nije rjesen problem plovidbe
kroz Derdapski sektor. Prevelika brzina matice u Sipskom kanalu nametnula je potrebu za
ukazivanjem pomoc¢i brodskim povorkama. Za to je koris¢en teglja¢ (tuer) Vaskapu. Kako je
pocetkom Prvog svjetskog rat teglja¢ prevezen na donji Dunav, okupacione snage su izgradi-
le zeljeznicku prugu i vu¢u brodova kroz Sipski kanal sprovodile pomocu lokomotiva sa kop-
na. Razorena u povlacenju okupatora, a obnovljena 1928, lokomotivska vuca je predstavljala
neophodnost za prolazak brodova kroz Sipski kanal. Omogucavala je brzi i sigurniji prola-
zak, ali i davala moguénost za prolazak ¢itavih povorki. Bez njene pomoci brodske povorke
su se morale rastavljati, $lepovi tegliti pojedinacno, a sve to su mogli izvrsavati samo tegljaci
vece snage, Uz enormnu potro$nju pogonskog goriva, a samim tim i troskova i vremena tran-
sporta. Lokomotivska vuca je sve do izgradnje HEPS Perdap predstavljala klju¢ za prolazak
kroz najzahtjevniji dio Derdapskog sektora (AJ, 38-545-710, [Toruwuxa, 29. neuembap 1931;
Bpeme, 6. neniembap 1938).

9 AJ, 334-2-15; Vojni arhiv (VA), fond Vojska Kraljevine Jugoslavije (VKJ), kutija
12, fascikla 5, dok. br. 21.

2 VA, VKJ, k. 3a, f. 1, dok. br. 8; Aprilski rat, 11, dok. br. 126, 134, 147, str. 346—
350, 383-384, 450—454; AVNOJ i revolucija. Tematska zbirka dokumenata 1941-1945, prire-
dili Slobodan Nesovi¢ i Branko Petranovi¢, Beograd 1983, 15—16; Dokumenti o spoljnoj politi-
ci Socijalisticke Federativne Republike Jugoslavije 1941-1945, 1, priredio Bogdan Popovi¢, Beo-
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na Sovjetski Savez, Dunav je imao izuzetnu vaznost jer je predstavljao pri-
rodnu sponu sa Crnim morem, ali i zbog mogu¢nosti njegovog neposrednog
povezivanja sa prilaznim linijama buduceg isto¢nog fronta.

Nijemci su povukli sve svoje plovne objekte iz Derdapskog sektora
jo$ 28. marta, a ubrzo su i svoja plovila prestali pustati u jugoslovenske
vode, iako su ,dobili uveravanja o potpunoj bezbednosti plovidbe kako
nasim Dunavom, tako i Perdapskim sektorom*. Izvje$taji V. Ninci¢a o obu-
stavi njemacke plovidbe na Perdapu, kao i o povecanju broja njemackih
aviona smjeStenih u Turn Severinu, bili su jasni nagovjestaji skorog
otpocinjanja ratnih dejstava protiv Jugoslavije. Jo§ 31. marta sa Derdapa je
javljano da se ,nemacki i rumunski oficiri ¢esto vidaju na obali Dunava sa
kartama i durbinima. Isti osmatraju nasu obalu i lokomotivsku vucu.“ Veli-
zar Ninci¢ je jasno naglasio: ,MiSljenja sam da su ovi oficiri studirali nasu
lokomotivsku vucu na Sipskom kanalu.“ Takode, prema izvjestaju sa Derda-
pa, od 4. aprila, primjetno je bilo i kretanje njemackog ratnog broda, ,,obo-
jenog sivomaslinastom bojom*“, koji, ,sa jo§ dva manja motorna broda, na
Dunavu oko Or$ave vrsi kontrolu i izvidanje“. U izvjestaju se jo$ navodi da
,0vi brodovi preko dana (skoro svakog Casa) i ujutro vrSe kontrolu ka
Donjem Milanovcu i Kladovu (preko Sipskog kanala). Brodovi su naoruza-
ni, a zvuk motora se ne ¢uje.“ U izvjeStaju od 4. aprila 1941. V. Ninci¢ je
pisao i da je ,dosad bilo u Turnu Severinu 30 nemackih vojnih aviona, a
sino¢ ih je stiglo jog 26.*'

Jugoslovenski poslanik u Bukurestu Aleksandar Avakumovi¢ izvje-
stio je 2. aprila Ministarstvo inostranih poslova o razgovoru koji je vodio sa
otpravnikom poslova njemackog poslanstva. Predmet njihovog razgovora
bili su odnosi Njemacke i Jugoslavije u svjetlu dogadaja od 27. marta. Ava-
kumovic¢ je pisao: , Iz onog $to mi je rekao nemacki otpravnik poslova (deli-
mi¢no mi je ¢itao uputstva, koja je dobio iz Berlina), proizilazi: Hitler je li¢-

grad 1988, pril. br. 2, str. 415—417; Balkanski ugovorni odnosi 1876—1996. Dvostrani i viSestrani
medunarodni ugovori i drugi diplomatski akti o drZzavnim granicama, politickoj i vojnoj saradnji,
verskim i etnickim manjinama, 11 (1919-1945), priredio Momir Stojkovi¢, Beograd 1998,
474-476; 27. mart 1941. Tematska zbirka dokumenata, priredili Branko Petranovi¢ i Nikola
Zuti¢, Beograd 1990, 539-540; Esref Vrazali¢, Napad na Jugoslaviju i njena okupacija 1941.
godine, Beograd 1957, doktorska disertacija u rukopisu, 34; Velimir Terzi¢, Slom Kraljevine
Jugoslavije 1941. Uzroci i posledice poraza, 11, Beograd 1983, 33-34, 51-52, 54-55; Bogdan
Krizman, Hitlerov 'Plan 25' protiv Jugoslavije. Jugoslavija u svijetlu 'Niirnberskih dokumenata’,
Zagreb 1953, 84-87, 97; N. Milovanovi¢, n. d., 1, 284, 304; Kocra Huxonuh, Cagesnunyu u ioxpe-
wu owtiopa y Jyiocnasuju (1941-1945), beorpan 2009, 11-12; D. Lukac, Treci Rajh.., 11, 508.

! Prema izvjestaju iz Berlina od istog dana, njemackim vlastima je uloZen protest
zbog zadrzavanja dva jugoslovenska remorkera i tri $lepa natovarenih koksom i ugljem u
Becu, o ¢emu je Poslanstvo u Berlinu obavijestila Agencija Drzavne re¢ne plovidbe u tom
gradu (AJ, 334-2-15; AJ, 334-16-41; AJ, 334-17-44; VA, VKJ, k. 11a, f. 2, dok. br. 44 i 55;
VA, VKJ, k. 12, f. 5, dok. br. 56).
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no duboko uvreden. Pitanje saobrac¢aja Dunavom igra veliku, ako ne i pre-
sudnu ulogu. Nemacka vlada se boji da ga mi ne onemoguc¢imo, kad to
nademo za shodno, sve da se jugoslovensko-nemacki odnosi sad nekako
zakrpe. Dodao je, da je ustvari saobracaj obustavljen kod Bezdana i Prahova
(ne zna iz kojih razloga) i da im to nanosi ve¢ ogromnu $tetu.” Velizar Nin-
¢i¢ je tvrdio da ,nikakva nasa mera ne ometa slobodan saobraéaj nemackih
plovnih objekata Derdapskim sektorom i nasim Dunavom* i da je ,preduze-
to sve potrebno za obezbedenje potpuno slobodne plovidbe“. Jugoslovenske
oruzane snage jesu preduzele odredene pripreme za zaprecavanje plovnih
rijeka, ali potpuno onemogucavanje plovidbe teSko da je postignuto, osim
tokom samih ratnih operacija, kada su se na plovnom putu nasli ostaci kon-
strukcija mostova porusenih prilikom povlacenja jugoslovenske vojske i
potopljena plovila.?

Napad na Jugoslaviju poceo je 5. aprila oko 22 sata, kada je njemac-
ka borbena skupina Perdap, specijalno formirana odlukom od 1. aprila, koja
se nalazila pod komandom 4. udarne grupe 12. njemacke armije i kojoj je
dodjeljena ceta 800. puka Brandenburg, porinula svoje ¢amce u Dunav i
upala na teritoriju Jugoslavije. Ova skupina, jac¢ine 50-60 ljudi na deset
gumenih ¢amaca, kojoj je naredenje o ovladavanju Sipskim kanalom u noci
pred izvrSenje Direktive br. 25 izdato 3. aprila, zauzela je saobracajnicu
koja je od Kladova vodila ka Sipu oko 2 sata nakon pono¢i, a zatim presje-
kla telefonske i telegrafske veze na putu Kladovo-Tekija. U isto vrijeme,
druga skupina je sa Ade Kale dejstvovala sa ciljem da se onemogudi eventu-
alno slanje pojacanja. Prva skupina je ovladala Sipskim kanalom oko 5 sati,
zauzela postrojenja lokomotivske vuce i samo naselje Sip, sprecivsi jugoslo-
venske snage da obje lokomotive sa teSkim tovarom ubace u kanal. Prvi
napad njemackih kopnenih snaga na jugoslovensku teritoriju upravo je i
izveden na Perdapu sa ciljem da se spreci eventualno teze oStecenje plov-
nog puta miniranjem ili zapre¢avanjem. Radnici lokomotivske vuce i ve¢ina
vojnika bili su zarobljeni, a rijetki koji su pruzili otpor bili su pobijeni.
Odbrana Sipskog kanala sastojala se od jedne cete pjesadije i jednog voda
topova. Komandir voda topova potporuc¢nik Todorovi¢ izvrsio je samoubi-
stvo vidjevsi bezizlaznost situacije u kojoj se nasao. U izvjeStaju Vrhovnoj
komandi njemacke kopnene vojske o dejstvima 12. armije slavodobitno je
javljeno: ,Neprijateljska obala u rejonu 'Gvozdenih vrata’, kod Orsave,
nakon jednog prepada, nalazi se ¢vrsto u nasim rukama.* Otprilike u vrije-
me kada je posao na Zeljeznim vratima zavren otpoceo je vazdu$ni napad
na jugoslovensku teritoriju.*®

22 AJ, 334-17-44.
? Prema jednom dokumentu o radu njemacke obavjestajne sluzbe u Perdapu
navodi se da je vece prije njemackog napada sreski nacelnik Leonid Cudnovski, koji je bio
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Jedno od vaznijih dejstava jugoslovenske vojske na pocetku njemac-
kog napada trebalo je da ima za cilj potpuno onemoguc¢avanje plovidbe kroz
Derdapski sektor. Prema ratnom rasporedu, Komanda Derdapskog sektora
nalazila se u Tekiji, a njen komandant je bio poru¢nik bojnog broda I klase
Josip Grgi¢. Ona je direktno komandovala grupama za zaprecavanje Sipskog
kanala i kanala Juc koje su bile stacionirane u Tekiji i Donjem Milanovcu.
Jednu grupu je predvodio sam Josip Grgi¢, a drugu rezervni poru¢nik bojnog
broda Vinko Petrovi¢.**

Remorkeri Vitez i Kumanovo trebalo je da potope po dva Slepa ispu-
njena cementom i Zeljezom. Brod Vitez, pod snaznom neprijateljskom vatr-

blizak njemackoj obavjestajnoj sluzbi, odvukao znatan dio oficira jugoslovenske vojske iz
Sipa. U tom izvjestaju stoji: ,Cudnovskog su za ovu akciju iskoristili na taj nac¢in $to je za
subotu uvece 5. aprila 1941. godine zakazao banket u Kladovu i sve oficire sa Sipskog kanala
pozvao na banket, a vojnicima samog garnizona poslao je vecu koli¢inu vina. Dok su se pija-
ni oficiri bivse jugoslovenske vojske vracali iz Kladova za Sip Nemci su ve¢ presli Dunav pre-
ko Ade kod Sipa i u $ancu kraj samog puta posmatrali povratak pijanih oficira.“ (DAMSP,
PA, 1947, Derdapska administracija, f-85, dosije 7, 427335; Aprilski rat, 11, dok. br. 157, str.
478; E. Vrazali¢, n. d., 60; D. Lukac¢, Treci Rajh..., 11, 521-522; V. Terzi¢, n. d., 11, 248, 280,
298, 476; [. Anexcuh, H. g., 114, 116—117; Branko Petranovi¢, Srbija u Drugom svetskom ratu
1939-1945, Beograd 1992, 100; N. Milovanovi¢, n. d., I1, 7-8; B. Petranovi¢, Istorija Jugosla-
vije 1918—1978, Beograd 1981, 183; Jbybompar Oumuh, Hciiopuja cpiicke gpxcasnociuu, 111,
Cpbuja y Jyiocnasuju, Hou Cag 2001, 214-215; C. Bpankosuh, #. g., 27-28).

* Na ¢celu Komande rije¢ne flotile nalazio se, kao komandant, kapetan bojnog bro-
da Edgar Angeli, dok je nacelnik Staba bio kapetan korvete Boris Starov. Prema ratnom pla-
nu, snage jugoslovenske rijecne flotile bile su rasporedene na Dunavu i Tisi. Na Dunavu su
se nalazili: 1. grupa monitora (Sava i Vardar) u Dubovcu (komandant poru¢nik bojnog broda
1 klase Milivoj Kockar) i 5. minersko-barazna grupa u Smederevu (komandant kapetan kor-
vete Bogdan Zelekovski) za dejstva prema Rumuniji; monitor Drava, 1. minersko-barazna
grupa u Bezdanu (komandant poruc¢nik bojnog broda I klase Luka Gomerc¢i¢) i 4. minersko-
barazna grupa u Erdutu za dejstva prema Madarskoj. Na Tisi su bili stacionirani monitor
Morava u Staroj Kanjizi (komandant porucnik bojnog broda I klase Bozidar Arandelovi¢), 2.
minersko-barazna grupa u Senti (komandant rezervni poru¢nik bojnog broda I klase Stjepan
Rumenovi¢) i 3. minersko-barazna grupa u Titelu (komandant poru¢nik korvete Bogdan
Bogdanovi¢) za dejstva prema Madarskoj. Komandno mjesto rijecne flotile nalazilo se na
brodu Cer u rejonu Vukovar—Novi Sad. Zadatak rije¢ne flotile bio je viSestruk. Rije¢na flotila
je trebalo da bude u sadejstvu sa jedinicama kopnene vojske koje su se oslanjale na tok
Dunava i Tise, da zastiti sopstvena i onemoguci saobracaj plovila neprijateljskih zastava i da
pruzi podrsku u onemogucavanju neprijateljskih snaga u pokusaju prelaska rijeka. Miner-
sko-barazne grupe su imale za cilj zaprecavanje plovnih puteva minama, barikadama i pota-
panjem plovila, razminiranje plovnih puteva i zastitu mostova. Takode, na desnoj obali
Dunava, kod Radujevca, Sipa, Smedereva, Grocke, Beograda, Zemuna, Slankamena, Petro-
varadina, Iloka, Vukovara i Dalja bila su postavljena po dva topa, kako navodi Velimir Ter-
zi¢, ,sa zadatkom da otvore vatru i potope svako plovno sredstvo sila Osovine i njihovih sate-
lita kada to bude naredeno“ (VA, VKJ, k. 3a, f. 1, dok. br. 15; V. Terzi¢, n. d., 11, 172-174,
222,274, 510, 712-713; B. Anti¢, Recna ratna flotila NOVJ, 12—14; Bosko Anti¢, Rat na reka-
ma kroz vekove, Beograd 1986, 179—180; RadiSa Savi¢, Dejstva na plovnim rekama u NOR,
Beograd 1977, 5).
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om, oko 3 sata ujutro nije uspio potopiti Slepove na mjestu gdje je to plani-
rano ve¢ na nepovoljnom mjestu, izvan Sipskog kanala. Brod je potom
doplovio natrag u Tekiju i pokuSao uspostaviti vezu sa Komandom. Budu¢i
da su veze bile u prekidu i da se iz Sipa javio njemacki oficir, posada, sasta-
vljena od dobrovoljaca, odlu¢uje da ponovo krene ka Sipskom kanalu. Usli-
jed jake struje i napada njemackih snaga sam brod je potopljen tek nekoliko
kilometara nizvodno, kod Davidovca. Opravdano je postaviti pitanje zasto je
brod sa ovakvim zadatkom njemacki napad doc¢ekao pozicioniran u Tekiji,
desetak kilometara daleko od Sipskog kanala, iako je bilo prijedloga da se
premjesti na sam ulaz u kanal. Ni brod Kumanovo nije uspio u naumu da
zaprec¢i kanal Juc, posto je pod vatrom sa rumunske obale i sa jednog
rumunskog remorkera, Slepove potopio 1.300 metara uzvodno od ulaza u
kanal. Potapanjem $lepova u kanalu Juc i u Sipskom kanalu, kao i ubaciva-
njem lokomotiva u rije¢ni tok trebalo je da se postigne potpuna obustava
plovidbe i da se na taj nacin nanese nesaglediva Steta njemackoj ratnoj
masineriji, ali se to nije dogodilo.?®

Vrlo vazna svjedocanstva o jugoslovenskim planovima za zaprecava-
nje plovidbe kroz Derdapski sektor ostavio je kapetan bojnog broda Mirko
Plajvajs u svojim memoarima Slomljeno sidro. Ovaj Skolovan i iskusan oficir,
najprije austrougarske, a zatim jugoslovenske mornarice, nasao se polovi-
nom 1940. na Celu baze ratne flotile u Novom Sadu, a zatim i na mjestu
komandanta monitora u Perdapskom sektoru. Govoreéi o planovima Jugo-
slavije za zaprecavanje Dunava napisao je: ,Prema operativnom planu,
zadatak monitora bio bi da, suradujuci s kopnenom vojskom, sprijeci prela-
zak neprijatelja na nasu stranu i da odmah po izbijanju rata onemoguci plo-
vidbu Dunavom, pomocu blokade Sipskog kanala. U tu svrhu je bio pripre-
mljen veliki dunavski $lep, natovaren do ruba kamenjem, a koji bi trebao
biti potopljen pred ulazom u taj kanal.“ Jo$ vaZnije njegovo svjedoCanstvo
govori o (ne)pripremljenosti Jugoslavije za odbranu Perdapa: ,Ustanovio
sam da bi na tom sektoru svaki neprijateljev pokusaj prelaza rijeke na nasu
stranu mogao biti sprijeen i manjim pjesadijskim jedinicama, dobrom arti-
ljerijom srednjeg kalibra i protuavionskim baterijama na isturenim tocka-
ma. No, od svega toga nisam nasao nista. NajbliZe jedinice kopnene vojske
su bile 20-30 kilometara od obale, a zbog slabih prometnih veza bilo bi
potrebno prilicno vremena da dodu do Dunava. Samo na jednom jedinom
brezuljku, koji je, istina, dominirao velikim dijelom sektora od V. Gradista
nizvodno, bila su postavljena tri topa najmodernije konstrukcije, tipa 'Sko-
da’, ali jedina veza s najblizom kopnenom jedinicom bila je konjska, kojoj je

B M. Paunovi¢, n. d., 698-702; C. bpankosuh, x. g., 28-29; [I. Jlykau, Huiiepecosa-
we y Hayucwiuukoj Hemauxoj..., 192; V. Terzi¢, n. d., 11, 279-280; B. Anti¢, Recna ratna flotila
NOV/J, 15; Isti, Rat na rekama kroz vekove, 180—181.
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trebalo i po viSe sati do te jedinice i natrag. Inace je Citava granica od V.
GradiSta do Prahova bila '¢uvana’ — kako sam to mogao priblizno ocijeniti —
sa otprilike 80 zandara i carinskih strazara. Katastrofalna i nevjerovatna
lakomislenost nadleznih — to je bila moja kona¢na konstatacija.“ Bio je odu-
Sevljen jedino ,izvrsnom idejom* Sefa lokomotivske vuce inz. Petrovi¢a, koji
je postavio dodatne kolosjeke, koji su u slucaju rata vodili lokomotive pravo
u uzburkane valove Dunava. Na mjestu komandanta monitora na Derdapu
M. Plajvajs nije doc¢ekao pocetak rata, posto je u martu 1941. premjesten za
komandanta odbrane u Selcu.*

U Aprilskom ratu jugoslovenska rijecna plovila pretrpjela su znatne
gubitke. Monitor Drava, pod komandom poru¢nika bojnog broda Aleksan-
dra Beric¢a, odbio je nalet cetiri madarska monitora u sukobu nedaleko od
Batine. Po naredenju komandanta A. Beri¢a, sa monitora je gadan i aero-
drom kod Mohaca, koji je koristila njemacka avijacija. Uvidjevsi cjelokupnu
situaciju na bojistima, posada monitora je potopila sva jugoslovenska plovi-
la koja su se nalazila kod Bezdana i uputila se ka Novom Sadu, gdje je tre-
balo da bude iskrcana, a zatim kopnom, preko Fruske gore, da nastavi put
ka unutra$njosti zemlje. Tokom sedmodnevnog dejstva posada je, poslije
proglasenja Nezavisne Drzave Hrvatske, dobila poziv od komandanta rijec-
ne flotile Angelija, koji je sa brodom Cer presao u Osijek, da se stavi na ras-
polaganje novoproglasenoj drzavi. Monitor Drava je potopljen 12. aprila sa
oko 60 ¢lanova posade, nedaleko od Ciba (danasnjeg Celareva), poslije
napada njemacke avijacije. U borbama, neposredno prije potapanja, artilje-
rijskom paljbom sa broda oborena su tri njemacka aviona. Veliki broj ¢lano-
va posade je poginuo u sukobu sa njemackom avijacijom, a manji dio je
uspio da se domogne obale plivajuci.?’

S obzirom na tezinu situacije na frontovima u Jugoslaviji, jugoslo-
venska plovila su masovno potapana od strane svojih posada kako ne bi
pala u ruke okupatora. Na us¢u Save u Dunav posade su potopile brodove
Vardar, Sava i Morava, a zatim nastavile plovidbu Savom na dva manja
remorkera, posto je, zbog visokog vodostaja Save, prolazak ispod mostova
bio onemogucen. U trenutku prolaska remorkera Tanasko Raji¢ vojska je
minirala Zeljeznicki most na Savi kod Beograda. Tom prilikom je poginulo
95 oficira i mornara, od 110 ukrcanih ljudi. Ostali, tesko ranjeni, nastavili
su plovidbu ka Obrenovcu na remorkeru Raska. Svi preostali brodovi su
potopljeni kod Obrenovca, a posade su nastavile povlacenje zeljeznicom.

% Mirko Pleiweiss, Slomljeno sidro, Beograd 1978, 159—-165.

 Vladimir Pozeg, Vekovi srpskog pomorstva i recnog brodarstva, Beograd 2008, 200~
202; V. Terzi¢, n. d., 11, 396, 540; Anton Simovi¢, Recne ratne flotile, Split 1954, 31-32; M.
Paunovi¢, n. d., 703-704; B. Anti¢, Recna ratna flotila NOVJ, 16-22; Isti, Rat na rekama kroz
vekove, 181-182; M. Jankovi¢, n. d., 369-378; R. Savi¢, n. d., 6-15.
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Osim brodova stradalih u bombardovanju, brodari su potopili jo§ 12 brodo-
va dok je brod Drac uspio sti¢i do sovjetskog dijela Dunava, zajedno sa 16
Slepova i 40 clanova posade. Brodovi su potapani i kod sela Klenak kod
Sapca.?®

Zbog razvoja situacije na ¢itavom prostoru Jugoslavije naredeno je
da se svi mostovi preko Save i Dunava u okolini Beograda poruse ,¢im se
nase trupe povuku iz Srema i Banata“. Vrhovna komanda jugoslovenske
vojske naredila je 11. aprila da se izvrSe potrebne pripreme za ruSenje
mostova na Savi ,pre prelaza neprijateljskih borbenih kola“.? Jedinice
jugoslovenske 6. armije, koje su imale zadatak da brane front prema Rumu-
niji od sela Brnjice na Dunavu do Begejskog kanala, povlacile su se iz Bana-
ta pod naletom njemackih snaga i u noc¢i 11/12. aprila presle Dunav, a te
nodi su i poruseni mostovi.”® Poruseni su Most kralja Petra II na Dunavu,
zeljeznicki i Most kralja Aleksandra na Savi. Sjec¢aju¢i se posljednjih dana
pred pad Beograda u njemacke ruke major Velimir Pileti¢ narocito je ista-
kao da su Nijemci prilikom bombardovanja ostavili beogradske mostove na
Savi i Dunavu potpuno neostecenima, ¢ime je jasno naglaseno koliko su im
oni bili vazni. O ruSenju mostova V. Pileti¢ je zapisao: ,Lepi mostovi, ukras
mog rodnog grada, nasli su pocinak u dnu svojih reka. 'Neprijatelj vas nece
koristiti’, izgovorih kao utehu i olaksanje.“*!

PoruSeni su i drugi dunavski mostovi te no¢i. U Novom Sadu je,
nekoliko minuta prije pono¢i, porusen zeljezni¢ki most koji je nekada nosio
ime cara Franca Jozefa, a od 1929. bio Most kraljevi¢a Andreja. Te no¢i je
porusen i Most kraljevica Tomislava, koji je predstavljao jedan od simbola
razvoja meduratnog Novog Sada.*’ Zeljezni¢ki most je obnovljen tokom

% Isto.

VA, VKJ, k. 3, f. 4, dok. br. 29.

30 Aprilski rat, 11, pr. br. 1, 845; V. Terzi¢, n. d., 11, 258-259, 388; B. Petranovic,
Srbija u Drugom svetskom ratu, 105.

3 Benumup IMuneruh, Cygouna cpiickoi opuyupa, Kparyjesan 2002, 45.

32 Izgradnja Mosta kraljevi¢a Tomislava pocela je u drugoj polovini 1921. na mjestu
gdje je Dunav izuzetno uzak, a prema austrougarskom projektu inzenjera Silarda Zjelinskog
iz 1912, ¢iju realizaciju je omelo izbijanje Prvog svjetskog rata. Koriste¢i se sredstvima iz
njemackih reparacija Jugoslavija je izgradila i 20. maja 1928. pustila u promet Most kraljevi-
¢a Tomislava na Dunavu izmedu Novog Sada i Petrovaradina. Svecanom otvaranju mosta, uz
gradonacelnika Novog Sada Branislava Borotu i povjerenika Petrovaradina Ivana Jelacica,
prisustvovao je i ministar gradevina Petar Markovi¢, dok su osvecenje mosta obavili episkop
backi Irinej i zamjenik dakovackog biskupa Andreja Spete. Isporuku i montazu Zeljezne kon-
strukcije izvrsile su dvije njemacke firme. Most je bio dugacak 341 metar, a dobio je ime po
drugom sinu jugoslovenskog monarha koji se te godine rodio. Most je imao izuzetan znacaj
posto je predstavljao jedinu vezu Srema sa Banatom i Backom. Drugi novosadski dunavski
most graden je tokom 1882. i 1883. kao Most Franca Jozefa, a od 1929. nosio je ime Most
kraljevi¢a Andreja (Mociwiosu Hoeoi Caga, mpupenuo Bemumup Byxmanosuh, Hosu Capn 2005,
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okupacije 1942, koriS¢enjem ostataka konstrukcije razruSenog mosta, kao i
mosta demontiranog negdje sa Dona, ali su ga Nijemci porusili prilikom
povlacenja 22. oktobra 1944. Taj most je sluzio samo za njemacke potrebe i
bio je pod stalnim nadzorom, kao izuzetno vazan vojni objekat. Prilikom
bombardovanja saveznici su pokusali da sruse most, ali bezuspjesno.*

Vec 15. aprila, prije zvani¢ne kapitulacije oruzanih snaga Kraljevine
Jugoslavije, Uprava za vojnu privredu i naoruzanje Vermahta donijela je
odluku o privremenom konfiskovanju Jugoslovenske recne plovidbe (JRP)
»sa svim njegovim brodskim parkom i postrojenjima na kopnu“. Naredeno
je hitno preduzimanje svih mjera ,radi brze obnove plovidbe“. Preduzimane
su mjere za CiS¢enje dunavskog plovnog puta dok su ratne operacije Sirom
Jugoslavije jo$ uvijek trajale. Prema izvjeStajima 2. armije, plovidba Duna-
vom od Beograda do rumunske granice ponovo je bila uspostavljena 17.
aprila, a ve¢ u maju mjesecu se mogla odvijati u punom obimu na ¢itavom
toku Dunava kroz Jugoslaviju.** Vrhovna komanda Vermahta, ispostavlja-
jué¢i zahtjeve ,drzavama naslednicama u Jugoslaviji i Grékoj“, zatrazila je
decidirano i ,pravo plovidbe na Dunavu i njeno obezbedenje od Beograda
do bugarsko-rumunske granice*.** Obezbjedenje plovidbe na Dunavu figu-
riralo je kao jedan od najvaznijih zadataka Nijemaca na tlu razorene Jugo-
slavije od samog pocetka okupacije.*®

Nadzor nad rijecnim saobraéajem u obavjestajnom i kontraobavjes-
tajnom smislu bio je u nadleznosti Centra za vezu u Beogradu, preko kape-
tana korvete Vajsa, dok je za kontrolu koju je vrsila brodska i rije¢na polici-
ja bio nadlezan visi drzavni savjetnik Volf. Njemu su bila podredena odje-
ljenja rije¢ne policije i lucke kapetanije u Zemunu, Beogradu, Pancevu,
Smederevu, Velikom Gradistu, Donjem Milanovcu, Kladovu i Prahovu. Za
rukovodenje imovinom JRP bio je zaduzen visi inspektor za plovidbu kape-
tan Franc Cenger u svojstvu komesara, Cije je sjediSte bilo u Beogradu, u
Karadordevoj ulici 43. Njegov zadatak je bio da cjelokupnu flotu koja je pri-
padala JRP-u, a koja se mogla prikupiti, ,najhitnije pusti u tok normalnog
saobracaja“. U isto vrijeme, sva brodogradiliSna postrojenja koja su radila u
okviru Rec¢ne plovidbe KJ morala su biti pustena u rad ,radi remonta bro-
dova“. Takode, na brodove kojima je raspolagao kapetan Cegner je posta-
vljao ,potrebno i pouzdano osoblje“, a ocekivalo se i da se aktiviraju sve

22-27; Benumup Bykmanosuh, JyHascku mociiosu: og usgopa go ywha, Hosu Cap 2009, 125—
128, 134-135).

3 Mocimosu Hosot Caga, 15-17, 23, 29-35; B. Bykmanosuh, JyHascku mociiosu,
155-156.

34Aprilski rat, 11, dok. br. 271, pr. br. 4, str. 727-728, 963; [I. Anexcuh, . g., 206.

3> Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije,
XII-1, Beoﬁg‘rad 1973, dok. br. 1, 9-11.

**TIsto, dok. br. 222, 256, str. 573-581, 686-688.
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sJjugoslovenske postaje ove ustanove“. Samo u prvoj polovini septembra
1941. kroz Beograd je proslo 129 teretnjaka i tankova nizvodno i 375
uzvodno. Nizvodno su prevozeni ugalj, koks, drva, Zeljezo, cement, crep,
Secer, sol, municija, vojni materijal, a uzvodno mineralno ulje, petrolej,
ruda hroma, bakar, smola, pirit, Se¢erna repa, sjemenje suncokreta, uljana
repa, soja, Zito, proso, mekinje, kukuruz, jaja, grozde i konoplja. Ve¢ na
osnovu ovoga mozemo vidjeti da se plovidba mnogo vise odvijala uzvodno
nego nizvodno i da su se uzvodno, ka Njemackoj, prevozile uglavnom siro-
vine, a nizvodno vracali gotovi industrijski proizvodi.*” Zivost plovidbe kroz
berdap tokom okupacije ilustruje sljedeca tabela:

Promet kroz Derdapski sektor 1937-1947%

Godina Ukupan broj | Nosivost u tonama | Tovar u tonama
objekata
1937 9.818 4.896.708, 09 2.354.097
1938 8.220 4.002.137, 36 1.851.823
1939 10.930 5.663.600, 74 2.636.091
1940 10.498 6.463.226, 29 2.568.500
1941 14.325 8.170.491, 15 3.952.187
1942 13.730 7.634.184, 13 3.595.878
1943 16.261 9.171.383, 38 3.852.232
1944 6.289 3.632.332, 94 1.661.352
1945 3.054 1.598.966, 88 575.371
1946 3.217 1.708.727, 48 816.830
1947 4.334 2.315.624, 10 1.090.866

Plovidba Derdapom bila je znatno uve¢ana tokom okupacije, a naro-
¢ito je bila intenzivna 1943. godine. Tokom njemacke okupacije Jugoslavije,
sve poslove na Derdapu vr$ila je Uprava Derdapa i Slapova (Der Sondera-
usschuf fiir die Eiserne Tor und Kataraktenstrecke), koju su ¢inili njemacki
i rumunski predstavnik (G. Marcijus i V. Pela).*® Uprava je svoje poslove
obavljala preko Specijalnog komiteta u kome je njemacki predstavnik bio
inz. Hans Volf, dok je Rumuniju predstavljao Konstantin Ene. Dvovalutni
sistem za plac¢anje derdapskih taksi postojao je i u tom periodu, s tim $to je,

37 Zbornik dokumenata i podataka o NOR-u, XI1-1, dok. br. 25, 158, str. 69-71, 419-422.

%AJ, Kancelarija marsala Jugoslavije (KMJ), 1-4-e/1, Privremeni komitet za upra-
vljanje poslovima Derdapske administracije.

39 pocevsi od 1942. Bugarska je isticala svoju namjeru da se uklju¢i u upravu Per-
dapom, ali bez uspjeha. Iste namjere iskazivale su Madarska i Nezavisna Drzava Hrvatska
(VA, Nemacka okupatorska vojska (NOV), k. 25b, f. 2, dok. br. 13, 20, 48 i 56; VA, NOV, k.
25b, f. 1, dok. br. 33).
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uz rumunski lej, umjesto jugoslovenskog dinara koriS¢ena njemacka marka.
Formalni sporazum o njemacko-rumunskoj upravi na Perdapu potpisan je
28. februara 1942. Najvec¢i dio sluzbenika jugoslovenskog drzavljanstva
predratne Derdapske administracije bio je otpusten, sjediSte Servisa radova
je prenijeto iz Tekije u OrSavu, a zbog uvecane plovidbe primljen je znatno
vedi broj sluzbenika nego $to je to bilo predvideno. Od jugoslovenskih gra-
dana zadrzano je samo 11 pilota-locova i dvojica radnika u servisima
Administracije.*

Tokom okupacije, u sklopu diverzantskih akcija i akata sabotaze
raznih domacih naoruzanih formacija, na meti su se nalazila industrijska
postrojenja od znacaja za njemacku privredu, rudnici i saobracajnice. Upra-
vo iz tog razloga, preduzimane su posebne mjere obezbjedenja za objekte
od ,zivotne vaznosti“ za njemacku ratnu privredu, kao $to su grad Beograd,
zbog svog strateskog polozZaja, pruga Beograd—Ni$—Solun, mostovi preko
Dunava i Save, Perdap i rudnici Bor i Trepé¢a.*! Bilo kakav znacajniji akt
sabotaze na Dunavu mogao je potpuno zaustaviti transport nafte, zita, kok-
sa, bakra i drugih vaznih sirovina prema Njemackoj. Njemacke okupacione
snage su oblast Derdapa drzale sigurno u svojim rukama sve do pocetka
septembra 1944. U prvih nekoliko nedjelja obezbjedenje toka Dunava od
Velikog GradiSta do granice sa Bugarskom bilo je povjereno 651. inzenjerij-
skom bataljonu, a pocevsi od 5. maja 1941. staranje o plovidbi kroz ovaj dio
Dunava preuzela je 714. pjeSadijska divizija. Kako bi se umanjila mogu¢-
nost diverzija na DPerdapu, u septembru 1941. evakuisano je stanovnistvo iz
pojedinih naseljenih mjesta u toj oblasti, a Kazan je bio zaSti¢en zi¢anim
ogradama. Mjere bezbjednosti su osobito pojacane poslije miniranja trajek-
ta na Dunavu kod Smedereva 20. avgusta. Tokom okupacije i njemacka
Dunavska flotila patrolirala je ovom rijekom radi zastite plovnog puta.*’
Upravo zbog toga, znatnije sabotaze izvrSene su na Savi nego na Dunavu.
Samo tokom septembra 1941. dijelovi Posavskog partizanskog odreda poto-
pili su pet plovila (Kraljica Marija, Otadzbina, Zika, Tamis, Velebit), a
Macvanski odred tri (Slavonija, BoSko Jezdi¢, Vojvoda Brana) i postigli obu-
stavu plovidbe na Savi uzvodno od Zabrezja. Potapanje brodova najcesce je
postizano na taj nacin $to je, paljbom sa obale, posada bila natjerana da pri-
stane uz obalu, nakon cega bi putnici i posada bili primorani da napuste

VA, NOV, k. 25a, f. 2, dok. br. 1, 28 i 32; VA, NOV, k. 25b, f. 1, dok. br. 55;
DAMSP, PA, 1945, Saobracaj, f-29, dosije 20, 7736; DAMSP, PA, 1945, Saobracaj, f-29, dosi-
je 17, 7674; DAMSP, PA, 1946, Dunav, {-20, dosije 23, 15519; AJ, 331-81, br. 330.

1 Zbornik dokumenata i podataka o NOR-u, XII-1, dok. br. 154, str. 404-407; Zbor-
nik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije, X11-2, Beograd
1976, pril. 1, str. 1004, 1125.

2 7bornik dokumenata i podataka o NOR-u, XII-1, dok. br. 45, str. 105-110; Zbornik
dokumenata i podataka o NOR-u, X11-2, dok. br. 57, str. 306—311.
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brod, a zatim je prazan brod potapan. Krajem septembra iste godine nekoli-
ko plovila mo¢ne madarske rijecne ratne flotile uplovilo je u Beograd sa
namjerom da $titi saobrac¢aj na Savi.*?

Pokusaji ometanja njemacke plovidbe nastavljani su uprkos svim
mjerama bezbjednosti, pa je u oktobru ,brodski saobra¢aj na Dunavu bio
ometan od ustanika, naro¢ito kod Velikog Gradista. Brodovi su ponovo bili
obasipani vatrom, a viSe malih ¢amaca i dereglija je zaplenjeno ili potoplje-
no.“ Bilo je primjera i potpune obustave civilnog putnickog saobrac¢aja niz-
vodno od Smedereva, kao i nemogu¢nosti pristajanja $lepova nizvodno od
Smedereva ,zbog no¢nih prepada na srpskoj strani Dunava“. Nijemci su,
upravo zbog toga, brizljivo ¢uvali dunavski plovni put kroz Perdap. Nje-
mackoj dunavskoj flotili je od sredine 1942. u ¢uvanju dunavskog plovnog
puta pomagala i madarska rije¢na flotila, ¢ija su plovila patrolirala od
Novog Sada do Vukovara, narocito se starajuc¢i o Beocinu, koji je imao izu-
zetnu vaznost zbog fabrike cementa.** Strazarski garnizoni, kako navodi
Milan Terzi¢, bili su smjeSteni u Velikom GradiStu, Golupcu, Dobri i
Donjem Milanovcu, a patrolni camci su se Cesto kretali kroz Sektor. Govo-
re¢i o stanju u okupiranoj Srbiji 1943. godine, Stevan K. Pavlovi¢ piSe da
su, u tom trenutku, pod neposrednom njemackom okupacijom bili jo§ samo
okolina Beograda, Borski rudnici i priobalni pojas od 150 km duz Dunava.*’
U njemackim izvjeStajima o situaciji na okupiranom podrucju najcesce je
pisalo da se saobrac¢aj Dunavom odvija neometano, a samo je sporadi¢no u
izvjeStajima stajalo da ,pojedina¢ne grupe nastoje da ometaju saobracaj
Dunavom*.*®

Prostor istocne Srbije — od obala Dunava pa do Morave — imao je
narocit strateski znacaj za pokrete otpora u Jugoslaviji, pa se u pocetnoj
fazi borbi protiv okupatora Komunisticka partija Jugoslavije (KPJ) u znat-
noj mjeri oslanjala na ovo podrucje. Procjena je bila da ¢e se, kao $to je tok
operacija kasnije i pokazao, ovdje najprije moci susresti sa Crvenom armi-
jom ,kada ona provali iz Moldavije preko Vlaske, stigne na Karpate i

*3 Zbornik dokumenata i podataka o NOR-u, XII-1, dok. br. 158, 170, str. 419-422,
448-450; 1. Anexcuh, . g., 220, 228; B. Petranovi¢, Srbija u Drugom svetskom ratu, 229;
Jovan Marjanovi¢, Ustanak i Narodno-oslobodilacki pokret u Srbiji 1941, Beograd 1963, 26—
27, 212, 478; B. Petranovi¢, Istorija Jugoslavije 1918—1978, 224-225, 314; B. Anti¢, Retna
ratna flotila NOVJ, 27-28; R. Savi¢, n. d., 22-26.

* Zbornik dokumenata i podataka o NOR-u, XI1-2, dok. br. 121, str. 600—605.

% Zbornik dokumenata i podataka o NOR-u, XII-1, dok. br. 196, str. 508-510;
Munan Tep3uh, '[yHas, najeasHuju sogenu tyii usmehy Eepotie u Hcwwioxa' (H3sewtudju Jyio-
CTTOBEHCKO] Kpamwesckoj ernagu y JIpyiom ceellickom paiily), BOjHOMCTOPHjCKH IMACHHUK, Op.
1/2009, 72—-80; Cresan K. ITaBnosuh, Xuitinepos nosu anitiutiopegax. Jpyiu ceewicku pait y
Jyiocnasuju, Beorpan 2009, 108; B. Anti¢, Recna ratna flotila NOVJ, 29.

* Zbornik dokumenata i podataka o NOR-u, XI1-2, dok. br. 117, str. 583—-590.
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Dunav*. Isto¢na Srbija je bila popriste djelovanja niza partizanskih i cetnic-
kih odreda, koji su u zajednickoj akciji uspjeli zauzeti Veliko Gradiste na
Dunavu 20. septembra 1941. Tom prilikom nije nanijeta znatnija Steta nje-
mackim plovilima. Upravo zbog vaznosti ovog dijela Srbije i njemacke sna-
ge su preduzimale snaZne operacije sa ciljem obezbjedenja dunavskog plov-
nog puta i eksploatacije Borskog rudnika. Do kraja 1941. partizanske snage
su na tom podrucju bile znatno umanjene, dok se cetnicka organizacija
uspjevala odrzati."

Vazno polje djelovanja za odrede Jugoslovenske vojske u otadzbini
(JVuO) bio je dunavski plovni put, odnosno Derdapski sektor, koji se nala-
zio u dometu dejstvovanja Komande isto¢ne Srbije. Na mjestu komandanta
isto¢ne Srbije nalazio se major Velimir Pileti¢, dok je nacelnik Staba bio
kapetan I klase SiniSa Ocokolji¢. Da je vaznost Dunava i Derdapa za Nje-
macku uvidana svjedoci i jedna depesa Dragoljuba Mihailovi¢a u kojoj pise:
+Nemci mnogo strahuju za Derdap jer nemaju dovoljno vagon-cisterni za
prevoz nafte Zzeleznicom.“** Vrhovna komanda JVuO raspitivala se u febru-
aru 1943. o tome da li su Nijemci podigli neki most na Dunavu ,od us¢a
Morave pa nizvodno“, a ,naroCito da li ima mostova kod V. Gradista,
Kostolca i D. Milanovca“. Vrhovnu komandu je zanimalo od kog su materi-
jala izradeni ti mostovi, u koju svrhu su se koristili i koje saobracajnice su
vezivali. Britanci su uporno insistirali na izvodenju S$to efikasnijih akata
sabotaze na vaznim saobracajnicama i objektima, poput rudnika Trepca i
Bor, fabrike Sartid u Smederevu, saobrac¢ajnica u dolinama Morave i Ibra.
Strateska vaznost ovog dijela Srbije ogledala se i u prisustvu nekolicine bri-
tanskih oficira, koji su se na taj prostor spustali padobranima. Blizina rud-
nika, dunavskog plovnog puta, mogu¢nost prelaska na teritoriju Rumunije,
ali i moguénost uspostavljanja veze sa politickim organizacijama u Bugarskoj
bili su razlog njihovog dolaska.*

Velimir Pileti¢ je potvrdio u svojim memoarima da su se Britanci
interesovali za moguc¢nosti spreCavanja saobra¢aja na Dunavu, ,vaznoj
komunikaciji koja vodi na Isto¢ni front, prema SSSR-u“. On navodi da su
pripadnici njegovih jedinica jo§ 1941. pucali na njemacke brodove, ali ,bez
rezultata“. Postignuto je jedino da Nijemci postanu jo$ oprezniji i da brodove

47 Velimir Pileti¢ o tome pise: ,Poslednji ostaci, oko desetak partizana, nestali su
polovinom 1943. godine. Tako je Isto¢na Srbija za sve vreme okupacije bila u nasim rukama,
do pojave sovjetske armije na nasoj granici na Dunavu.“ (B. [Tuneruh, #. g., 76; B. Petrano-
vi¢, Srbija u Drugom svetskom ratu, 158, 160-161, 187, 210-211, 244; J. Marjanovi¢, n. d.,
112; B. Petranovi¢, Istorija Jugoslavije 1918—1988, 11, Beograd 1988, 82—-83, 113-114).

8 Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije,
XIV-1, Beograd 1981, dok. br. 105, str. 342-360.

VA, Cetnicka arhiva (CA), k. 96, f. 19, dok. br. 2; B. Petranovi¢, Srbija u Drugom
svetskom ratu, 244; N. Milovanovi¢, n. d., I1, 203; B. [Tunetuh, x. g., 83, 86-90.
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naoruzavaju ,automatskim oruzjem i topovima manjeg kalibra“. Od jedini-
ca pod komandom V. Pileti¢a trazeno je da se prebace preko Dunava na
rumunsku teritoriju i da vrSe sabotaze na pruzi koja, poslije OrSave, prati
dunavsku obalu. Britanci su, kao ispomo¢, nudili i gumene camce kojima su
se diverzantski odredi mogli prebaciti na drugu obalu. Aprila 1943. u
Homolje je stigla britanska misija pod vodstvom majora Erika Grinvuda, ¢iji
je zadatak bio organizacija napada na njemacke plovne objekte na Dunavu i
izvodenje diverzantskih akcija u rudniku bakra u Boru.”® Iz istih razloga je i
iskusni derdapski pilot Tadija Udovici¢, rodom iz okoline Uzica, poslat u
Stab Velimira Pileti¢a 18. septembra 1943. ,kao stru¢njak na Dunavu‘.
Osim T. Udoviciéa, i piloti Dorde Trandafilovi¢ i Jerolim Vuki¢ bili su bliski
pokretu Dragoljuba Mihailovi¢a, a postoje odredeni podaci da su u 1943. i
1944. pokusavali izvesti niz sabotaza na Dunavu, potpomognuti od britan-
skih tajnih sluzbi. Ve¢ prilikom prvog dolaska T. Udovici¢a u Stab V. Pileti-
¢a sacekala su ga dva britanska oficira i raspitivali se o najpogodnijem dije-
lu Perdapa za sabotaze. Prema savjetu T. Udovici¢a izvrSen je napad na
jedan njemacki brod kod mjesta Lepena, sa ciljem da se pobije posada i da
brod bez ikakve kontrole sam potone. Napad je izvrSen nocu 25. septembra
1943. Kapetan broda je ubijen, ali je ostatak posade uspio da brod skrene
ka rumunskoj obali i izbjegne potapanje. Krajem oktobra 1943. izvrena je
akcija nedaleko od mjesta Boljetin, u klisuri Gospodin vir, kada su napad-
nuta dva remorkera sa po dva $lepa. Tom prilikom su potopljena dva plovila,
ali plovidba nije znatnije onemogucéena.”*

Procjenjeno je da se najveca Steta njemackoj plovidbi moZe nanijeti
ukoliko se izvrsi diverzija na Sipskom kanalu. Konsultacije sa derdapskim
pilotima-locovima, koji su pripadali jedinicama pod komandom V. Piletica,
dovele su do najizvodljivije moguénosti za zaprefavanje Sipskog kanala.
Odluceno je da se iz ,lakog ru¢nog oruzja“ ubiju pilot-loc i kapetan broda,
ali da se to uradi na ta¢no odredenom mjestu, kako bi brod udario o stjenu
prije nego $to bi rezervni oficiri mogli preuzeti upravljanje. Pucanje na brod
nije dalo rezultata, ubijen je jedan mornar, sa broda je odgovoreno vatrom,
a Nijemci su upozoreni ,da ubuduce obrate paznju na kanal“. Velimir Pile-
ti¢ navodi da su narednih dana mediji okupirane Srbije javili da je ,zbog

napada na brod kod Sipskog kanala streljano 160 Srba iz Banji¢kog logora*“.*”

N. Milovanovi¢, n. d., 11, 204; B. [Tunetuh, x. g., 88; Kocra Hukonuh, I'enepan
Apaiowyd Muxaunosuh (1893—1946), beorpapn 2005, 196; K. Hukonuh, Casesnuyu u tioxpeiiu
owmtuopa.., 200-201.

*' DAMSP, PA, 1946, Dunav, f-20, dosije 24, 15560; DAMSP, PA, 1947, Perdapska
administracija, f-85, dosije 7, 427331; DAMSP, PA, 1947, Derdapska administracija, f-85,
dosije 7, 427358; DAMSP, PA, 1947, Derdapska administracija, f-85, dosije 7, 427334.

2, TTuneruh, H. g., 88—89.
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Velika Britanija, ali i Jugoslovenska kraljevska vlada u Londonu
imali su podatke o ,zivom saobra¢aju na Dunavu“, kao i o tome da smede-
revski Sartid punim kapacitetom izraduje dijelove za $lepove neophodne za
dunavsku plovidbu. Dunav je dodatno dobijao na znacaju s obzirom na
mogucnost prosirenja ratnih operacija prema Turskoj. Prema izvjeStaju
majora Perica, jugoslovenskog obavjeStajca u Carigradu, cak 80% njemac-
kog snabdijevanja te¢nim gorivom dolazilo je Dunavom, a pokraj Beograda
je svakodnevno prolazilo 100-200 plovila. Zbog toga je presjecanje dunav-
skog plovnog puta, sa stanoviSta saveznika, moglo nanijeti znatne potesko-
¢e njemackoj ratnoj masineriji. O znacaju Dunava razgovaralo se i na sjed-
nicama jugoslovenske emigrantske vlade. Govore¢i o jugoslovenskoj spolj-
noj politici u uslovima rata i perspektivama u posljeratnom periodu, mini-
star Suma i ruda Jovan Banjanin je, izmedu ostalog, naglasio: ,Napominjem
jos$ i pitanje Dunava kao velike evropske saobracajne linije. Upozoravam da
se ve¢ u engleskoj javnosti nagoveStava radikalnija internacionalizacija
Dunava nego $to je dosad bila. To moze dovesti dotle da izgubimo gotovo
svaki slobodan uticaj na Dunavu, $to bi znatno oslabilo na$ politicki i
ekonomski polozaj u Srednjoj Evropi.“*®

S obzirom na razvoj situacije na frontovima u Evropi, saveznici su
dobili mogu¢nost da dejstvima iz vazduha direktno nastete plovidbi na
Dunavu. U proljece 1944. saveznicka avijacija je, u sklopu takti¢ckog bom-
bardovanja vaznih ciljeva na tlu Jugoslavije, pokuSala nanijeti Stetu nje-
mackoj plovidbi i komunikacijama na Dunavu.’* Prilikom akcija na jugoslo-
venskoj teritoriji bacen je veliki broj mina u Dunav. Potapanjem nekoliko
plovila i ubacivanjem mina saveznicka avijacija je uspjela da makar na
odredeno vrijeme prekine normalno odvijanje njemacke plovidbe. Prve
savezniCke akcije postavljanja mina u Dunav izvedene su u no¢i 8/9. aprila
1944, kada je polozeno oko 40 akusti¢nih mina u korito Dunava kod Bazija-
$a, Smedereva i Beograda. Avioni koji su imali zadatak polaganja mina u
Dunav poletali su sa pista u Italiji. Do 15. aprila oni su polozili jo§ 137 mina
(uglavnom akusti¢nih, tezine 500 kg). Prema izvjeStaju od 23. aprila posto-
jali su sigurni podaci o potapanju tri plovila. Brod Tuln je potopljen nizvod-
no od Panceva, jedan $lep kod Belegisa, a potopljen je i jedan $lep iz povor-
ke broda Senjanin Ivo. U tom trenutku nije bilo pouzdanih podataka o tome

>3 Jugoslavenske viade u izbjeglistvu 1941—1943. Dokumenti, priredio Bogdan Kri-
zman, Beograd 1981, 413; M. Tep3uh, Jynas, najeasnuju eogenu uyii..., 76.

¥ Kako u svom istrazivanju navodi Milan Terzi¢ bombardovanje mnogih ciljeva u
Jugoslaviji, izmedu ostalog i mosta izmedu Beograda i Panc¢eva na Dunavu i mosta na Savi u
Beogradu, trazio je i ministar vojni Dragoljub Mihailovi¢ u depesama slatim izmedu marta
1942. i novembra 1943 (Milan Terzi¢, Jugoslovenska kraljevska vlada, general Dragoljub Miha-
ilovi¢ i saveznicko bombardovanje ciljeva u Jugoslaviji 1942—1944. godine, Tokovi istorije, br.
1-2/2005, 81-111).



60 Milan Guli¢ Istorija 20. veka, 3/2012

koliko je plovila oste¢eno u bezanijskom zimovniku, koji se takode nasao na
udaru saveznicke avijacije. Sva signalizacija na jugoslovenskom dijelu
Dunava, prema instrukcijama njemackih okupacionih vlasti, bila je ugaSena
kako bi itete na plovnom putu bile §to manje.”® Zestoko bombardovanje
Beograda ostetilo je oba beogradska mosta i izazvalo prekid u saobracaju
Dunavom. Tokom nekoliko dana maja polozene su jo§ 364 mine, uglavnom
oko Zeljeznih vrata. Mine su potom polagane u dva navrata, tokom juna i
jula mjeseca. Tom prilikom je i njemacka protivavionska odbrana oborila
nekoliko saveznickih aviona. Za ¢iS¢enje toka Dunava od saveznic¢kih mina
kori$¢ena su i dva specijalno uredena hrvatska broda Zagreb i Petar Zrinjski,
na kojima je bilo 104 podoficira i vojnika.*®

Ostecenje mostova, potapanje plovila i polaganje mina u Dunav bili
su ciljevi i saveznickog bombardovanja poc¢etkom septembra 1944. U pogle-
du Stete nanijete dunavskoj plovidbi bombardovanje u septembru je bilo
daleko djelotvornije. U bombardovanju od 3. septembra most na Dunavu
kod Beograda, kako je zapisano u dnevniku Komande Grupe armija ,F*,
»srusen je na duzini 180 metara“, ¢ime je prelaz preko mosta bio onemogu-
¢en, a plovidba izuzetno otezana.’’ Osim znatnijeg o$te¢enja mostova, polo-
zen je i veci broj mina koje su u narednom periodu pri¢injavale znacajne
poteskoce plovidbi, kako u zavr$noj fazi rata, tako i u poratnim godinama.
Prema nekim procjenama, saveznicki avioni su polozili oko 1.200 mina u
Dunav (od ¢ega gotovo 1.000 u jugoslovenski dio), od kojih je potopljeno ili
osteceno oko 200 plovila. Kasnije su veliku koli¢inu mina u Dunav ubacili i
Nijemci, prilikom povlacenja. Pojedini autori su ovu saveznicku akciju
nazivali ,minskim ratom". Procjenjuje se da je u periodu od 1. aprila do 30.
juna od mina ili napada iz vazduha potopljeno 99 plovila, od ¢ega 5 putnic-
kih brodova, 23 remorkera, 4 motorna teretna broda, 1 motorni tanker, 55
slepova i 11 $lepova-tankera. Tom prilikom je stradalo 140 ljudi.*®

> Arhiv Srbije (AS), Ministarstvo saobracaja, f. 2, Izvestaj gospodinu ministru sao-
bracaja od 23. aprila 1944.

%% Zbornik dokumenata i podataka o Narodnooslobodilackom ratu naroda Jugoslavije,
XII-4, Beo7grad 1979, dok. br. 102, str. 458—469.

5 Isto, pril. I, str. 951.

%% Procjenjuje se da je u toku Drugog svjetskog rata u Dunav bilo polozeno 3.168
nekontaktnih, 190 sidrenih i oko 200 plutaju¢ih mina. Prema jugoslovenskim i sovjetskim
podacima u jugoslovenski dio Dunava, Save i Drave bilo je polozeno 1.340 mina tokom rata,
od ¢ega su saveznici polozili 983, jugoslovenska kraljevska vojska 200, njemacke snage 110 i
rumunska vojska 47 (B. Anti¢, Rat na rekama kroz vekove, 204-205; B. Anti¢, ReCna ratna flo-
tila NOVJ, 131-133, 197-198; Nikola Safonov, Upotreba mina na Dunavu u Drugom svetskom
ratu, Mornaricki glasnik, br. 3/1980, 511-519; Milovan DZelebdzi¢, Dejstva na komunikacije
u Jugoslaviji od 1. do 7. septembra 1944. godine — operacija Ratweek, Vojnoistorijski glasnik,
br. 3/1970, 7-61; Hoxo Tpunxosuh, beoipag tiog bombama, Beorpan 1999, 63).
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Nezadrzivo napredovanje Crvene armije duz Dunava krajem avgu-
sta i poc¢etkom septembra 1944. i prelazak Rumunije i Bugarske na stranu
antifasisticke koalicije potisnuli su njemacku silu sa donjeg Dunava. Kada
je Crvena armija izbila i na obalu Derdapa sa rumunske strane, pocetkom
septembra, Dunav je za Njemacku postao samo saobrac¢ajnica kojom je tre-
balo evakuisati dio ljudstva i opreme sa Jugoistoka. Dunav je prestao da
bude saobraéajna arterija Rajha i postao je snazan odbrambeni bedem pro-
stora na kome se njegova vlast pokusala odrZati. Dotadasnja ,ki¢ma Rajha“
postala je posljednja nada da se prodor sa Istoka ipak moze zaustaviti.
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THE IMPORTANCE OF THE DANUBE AND THE IRON GATES DURING
THE MILITARY OPERATIONS IN YUGOSLAVIA 1941-1944

Summary

The strategic, traffic and economical importance of the Danube wa-
terway was particularly pronounced during the German expansion towards
the Southeastern Europe. As this river became “the backbone of the
Reich”, a complex diplomatic game, in which the intelligence services of
several countries took part, was played for it. The increase in the importan-
ce of the Danube waterway influenced the substantial increase in the im-
portance of Iron Gates, as this was, in terms of navigation, the most com-
plicated part of the course of this great European river. The British at-
tempts to sabotage German navigation on the Danube were especially in-
tensive during the first two war years in Europe (1939-1941). The purcha-
se of vessels, bribery of the Iron Gates pilots and attacks with explosives on
the steep coasts of the Iron Gates, were some of the ways of fight against
the intensive German river traffic. The sector of Iron Gates was the first
part of the Yugoslav territory that suffered the German attack, during the
last hours of April 5™. In the moment when the bombing of Belgrade and
other Yugoslav cities started, Sip, the Sip Channel and the locomotive trac-
tion were already firmly in the German hands. Despite the attempts to hin-
der the German navigation made by the Yugoslav Army in the Homeland,
supported by the British secret service, Iron Gates and the Danube water-
way through Yugoslavia remained firmly in the German hands until Sep-
tember of 1944. Thereafter the Danube was one of the routs by which the
Red Army progressed and the German forces retreated.



