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APSTRAKT: Clanak daje pregled dejstava jugoslovenske hidroavijacij-
ske eskadrile, koja je preletela iz Jugoslavije po oglasenom primirju 15.
aprila 1941, ne prihvatajuci kapitulaciju. Eskadrila je delovala jo$ godi-
nu dana u sastavu jugoslovenskih snaga na Srednjem istoku, operativno
potcinjena britanskim vazduhoplovnim snagama. Rad je napisan na
osnovu neobjavljene grade koja se cuva u Vojnom arhivu u Beogradu,
kao i na osnovu dokumenata britanskog vazduhoplovstva koji se cuvaju
u britanskom Public Record Office.

Klju¢ne reci: Drugi svetski rat, Jugoslavija, vazduhoplovstvo, mornarica, Abu-
kir, hidroavion

U Orahovcu, mestasScetu u krajnjem uglu bokokotorskog zaliva, ra-
no jutro 16. aprila 1941. bilo je zivo. Tehnicko osoblje zavrSavalo je pripre-
mu grupe hidroplana Dornijer Do-22 Pomorskog vazduhoplovstva za let.
Primirje je stupilo na snagu prethodnog dana. Obrisi ratnog poraza Kralje-
vine Jugoslavije su se videli na svim stranama. Medutim, u ovoj hidroplan-
skoj jedinici, koja je prethodnih dana izvrSavala ratne zadatke $irom juznog
Jadrana, doneta je odluka: ne prihvatiti primirje kao uvod u kapitulaciju, i
nastaviti borbu uz Saveznike. Tokom nodi i jutra mesto gde su bili stacioni-
rani hidroplani obezbedivali su naoruzani podoficiri i mornari. Nije se sme-
lo dozvoliti niSta Sto bi poremetilo ovaj odlu¢ni plan. Potom, pripadnici
Pomorskog vazduhoplovstva, oficiri, podoficiri, Srbi, Slovenci ili Hrvati...
zauzeli su mesta u hidroplanima. U 5 ¢asova grupa Dornijera je poletela. U ni-
skom letu, grupa je preletela preko Boke. Hidroavijaticari su Zeleli da tim le-
tom daju primer i ostalim pripadnicima Mornarice da nastave borbu. Ubrzo,

* Rad je deo projekta Konflikti i krize: saradnja i razvoj u Srbiji i regionu u 19. i 20.
veku (47030), koji finansira Ministarstvo prosvete, nauke i tehnoloskog razvoja Republike
Srbije.
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zamakli su iz pogleda onih koji su se dvoumili, i produzili let ka jugu. Probi-
jajuci se kroz olujni jugo snage osam bofora, kiSu i guste oblake u zbijenoj
formaciji Stiteci se tako od moguceg napada italijanskih lovaca, jugosloven-
ski hidroplani su odleteli ka Gr¢koj. Sedam dana kasnije, ovi odvazni letaci
sti¢i ¢e do egipatske obale i nastaviti ratni put zapocet ujutro 6. aprila 1941.
godine.’

Bio je to verovatno najslavniji trenutak u istoriji jugoslovenskog
pomorskog vazduhoplovstva uopste. Odluka da se ne prihvati kapitulacija i
produzi borba van otadzbine. Ova istorijska epizoda svrstala je Pomorsko
vazduhoplovstvo u red nezaobilaznih aktera Drugog svetskog rata na jugo-
slovenskim prostorima, ali i jugoslovenske vojne istorije u 20. veku, i posta-
la predmet neprestanog interesovanja i istraZivanja.

Ratni poraz i kapitulacija Kraljevine Jugoslavije 1941, nisu oznacili
kraj postojanja njene vojske. Jo§ dok su trajale borbene operacije, u ino-
stranstvo su se prebacili kralj Petar 11, Vlada i deo vojnog vrha. Manji deo
Vojnog vazduhoplovstva preleteo je u inostranstvo — prvo u Gr¢ku a potom
u Egipat, odnosno nekoliko posada u SSSR. Dve motorne torpiljerke, jedna
podmornica i pomenuta grupa hidroaviona takode su stigli do Egipta i pri-
kljucili se britanskim snagama.

Po sletanju jugoslovenske hidroplanske grupe u Abukir krajem apri-
la 1941, vlasti britanskog vazduhoplovstva (RAF) htele su da preuzmu hidr-
oplane, a da ljudstvo smeste u centar u Amanu, gde je inace slato svo ljud-
stvo jugoslovenskog vazduhoplovstva koje je dolazilo sa Balkana. Jugoslo-
venska vlada se sa tim saglasila, ali su se pripadnici jedinice usprotivili.”

Uporan u odluci da njegova jedinica nastavi ratna dejstva, koman-
dant grupe poru¢nik bojnog broda Vladeta Petrovi¢ je ignorisao dva nare-
denja koja je tokom maja primio — da preda hidroplane Britancima i da se
sa svojim ljudima uputi u centar u Jordanu. Svojeglavi i hrabri Petrovi¢ je
hladno ignorisao obe depese: ,Da sam izvrSio naredenja iz primljenih depe-
$a, ¢itav plan o nastavku borbe protiv nacizma bi propao, a osoblje jedinice
bi sa pravom bilo proglaseno nepokorenim, ali nekom vrstom bjegunaca iz
domovine*, objasnio je Petrovi¢ u svom dnevniku.’ Ovo je bio spasonosan

! Detaljnije u: Franjo Loli¢, Dejstva jugoslovenske hidroplanske eskadrile u Drugom
svetskom ratu u sastavu RAF-a, Glasnik RV i PVO, br. 1, Beograd, januar—februar 1976; Isti,
Hidroavion DO-H, monorama Front, br. 1000, 23. septembar 1977; Isti, Leteci lepotan, Neko-
liko podataka o hidroavionima SIM XIV-H, Frontova monorama; Ladislav Zobundzija, Ratni
put jugoslavenskih hidroavijaticara, Sjecanje ucesnika, Mornaricki glasnik, 3—4/1990; Janez
Zerovc, Zapisani nebu, Radovljica 1991. Autor se zahvaljuje kolegama Predragu Miladinovi-
¢u i Milanu Micevskom na pomoc¢i u pribavljanju literature.

% porde Marti¢, Nebeska plava grobnica, feljton 1-9, Politika Ekspres, maj 1993.

* Ratni dnevnik 20. hidroeskadrile (Prepis operacijskog dnevnika 20. he za period 6 —
16. april 1941), od Sinise Lukovica.
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gest za celu grupu koja je preletela iz Jugoslavije. Za razliku od $arolike flo-
te preletelih jugoslovenskih aviona: devet bombardera i nekoliko aviona
Aeroputa koji su brzopleto predati RAF-u, hidroavioni su ostali kod posada
Pomorskog vazduhoplovstva koje su ih preletele u Egipat. Kao paralelu isti-
¢emo da je jedan slican sastav holandskog pomorskog vazduhoplovstva sa
avionima u 1940. godini takode po slomu svoje drzave preleteo u Britaniju i
u okviru RAF-a nastavio da deluje sa svojim hidroavionima.*

Posto je na taj nacin osiguran nastavak delovanja ove ratne jedinice,
ona je uvrStena u ,Sastav jugoslovenskih pomorskih snaga“, na celu sa ka-
petanom bojnog broda Ivanom Kernom. Komanda Sastava bila je u Alek-
sandriji, sa podmornicom Nebojsa kao i dve torpiljerke Durmitor i Kajmak-
Calan, koje su ¢inile Grupu motornih torpiljerki. Hidroplani koji su doleteli
iz Jugoslavije bili su u tom trenutku organizovani kao ,Grupa hidroplana“
pod komandom poruénika bojnog broda Vladete Petrovica.’

Kao i u Boki, pred polazak van zemlje i ovde je nakratko do$lo do
rasprave ko e biti komandant grupe: poruc¢nik bojnog broda Vladeta Pe-
trovi¢ de facto voda i organizator povlacenja ili poruc¢nik bojnog broda Au-
gust Groselj koji je bio stariji po rangu.® Na pocetku rada (,osnivanju*), u
jedinici je bilo 29 letaca sve tadasnje tri jugoslovenske nacionalnosti. Pro-
blem je bilo tehnic¢ko ljudstvo koje jedinica nije imala. Tek kasnije kada
grupa bude presla iz nadleZznosti Mornarice u sastav vazduhoplovstva,
bice omogucena njena popuna ljudstvom iz vazduhoplovnog prihvatnog
centra u Amanu.

Kako su britanski vazduhoplovni organi procenili, hidroavioni Dor-
nijer Do-22 (oznaka jugoslovenske Mornarice bila je Do/H) bili su pogodni
za protivpodmornicku borbu, pa su jugoslovenskoj jedinici dodeljeni zadaci
protivpodmornickog patroliranja. Hidroplanska grupa je nesto kasnije uvr-
Stena u sastav britanske 201. vazduhoplovne grupe (No. 201 Group, od 3.
oktobra 1941, dodat naziv: za saradnju sa mornaricom, Naval Co-operation
Group). Eskadrili je pridodat britanski oficir za vezu, ostavljeno je 14 dana
ljudstvu da se smesti i uredi svoje prostorije u Abukiru. Od 7. maja u sistem
dezurstva u aleksandrijskoj luci uvedena su po dva Dornijera. Prvi dodeljen
zadatak bio je takav da su dva hidroplana sa posadama trebalo da privreme-
no prebaziraju iz Abukira u Aleksandriju odakle bi svakodnevno poletali u
misije izvidanja akvatorijuma pred tom glavnom egipatskom lukom i bri-
tanskom pomorskom bazom u isto¢nom Mediteranu.”

4 Alan Brown, Airmen in Exile, The Allied Air Forces in the Second World War, Glouc-
hesire 2000, 181-200.

5 Vojni arhiv, Arhiv Emigrantske vlade (AEV), k. 109, 1/3-1.

® VA, AEV, k. 109, 1/3-1.

VA, AEV, k. 109, 1/3-1.
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Tako su 7. maja 1941. hidroplani 306 (p. b. b. Petrovi¢ i p. b. b.
Zobundzija) i 311 (ppor. Ankon i p. f. Vales) preleteli u Aleksandriju i spu-
stili se u tamo$nju izuzetno gusto natrpanu luku u kojoj se odvijao grozni-
Cav saobracaj ogromnog broja ratnih i trgovackih brodova i malih brodica
koji su se kretali akvatorijem u svim pravcima. Uoceno je odmah da ce
hidroplani u takvim okolnostima imati izuzetno teske uslove za rad, poseb-
no za normalno poletanje i sletanje. Ipak, i u takvim okolnostima, istog
dana je hidroplan 311 sa posadom p. b. b. Stani¢, p. f. Kari¢ i nar. Ceraj,
izvr§io prvo ratno izvidanje u trajanju od dva sata.

U narednih dvanaest dana letenja iz Aleksandrije hidroplani su
»izvr$ili ukupno 14 ratnih operacijskih zadataka u trajanju od 31 sata i 30
minuta“. Pri tome se desio i manji incident: 15. maja pri voznji po luci,
hidroplan 306 sa pilotom, p. b. b. Beranom, sudario se sa jednim remorke-
rom, pri cemu je lakSe oStetio cilindar na propeleru. Potom je komandant
201. grupe naredio da se Hidroplanska grupa od 19. maja potpuno orijentise
na Abukir, odakle je trebalo da ubuduce izvrSava ratne zadatke. Za pridoslu
jugoslovensku jedinicu nije bilo smes$tajnih uslova u RAF-ovim objektima u
Abukiru, pa je organizovan smestaj u hotelima u samom mestu (u stvari: se-
lu, kako ga zovu dokumenti eskadrile). Oficiri su bili smesteni u hotelu ,Nel-
son“, a podoficiri u hotelu ,Kompas“. Smestaj i hrana bili su dobri. Zdrav-
stveno stanje jedinice je bilo solidno, izvrSeno je pelcovanje protiv tifusa. U
ovom periodu van eskadrile zbog bolesti bio je samo Anton Pozeg.®

U Abukiru se nalazila i britanska vazduhoplovna logisticka jedinica
No. 103 Maintenance Unit (MU), koja je jugoslovensku Hidroplansku grupu
snabdevala gorivom i potro$nim materijalom, a osoblje te dve jedinice ubr-
zo je razvilo veoma prijateljske i prisne medusobne odnose. To je pored
ostaloga, dovelo da je 103. MU ustupila Jugoslovenima nekoliko velikih
kontejnera, koriSc¢enih za transport rastavljenih aviona, koje su oni postavi-
li u blizini plaze pred kojom su u moru bili vezani hidroplani i kontejnere
preuredili u avio-radionice.

Takode, komandant 103. MU predao je komandantu Hidroplanske
grupe porucniku bojnog broda Petrovicu pet vozila koja su stigla sa Balkana
u njihov vozni park, a bila su iz sastava jugoslovenskog Vazduhoplovstva
vojske. Rec je bila o jednom autobusu, dva kamiona, jednoj pokretnoj radi-
onici i jednom putnickom automobilu, koji su sa skopskog vojnog aerodro-
ma, posle kapitulacije Jugoslavije, prebaceni u Solun, a potom brodom u
Egipat, pa su ih sada Englezi vratili Jugoslovenima u Abukiru.

Grupa hidroplana je bila u organskom sastavu jugoslovenske Mor-
narice do 1. juna 1941. Tada je naredeno da se prepot¢ini novoformiranoj

8 VA, AEV, k. 109, 2/3-1.
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Vazduhoplovnoj eskadri. Administrativno, eskadrila je bila ,podmirena kod
Sastava jugoslovenskih pomorskih snaga do 1 VII 1941“.° Na ovaj nacin,
ratne prilike su uticale na prepotc¢injavanje Pomorskog vazduhoplovstva
,kopnenom* vazduhoplovstvu. Cinjenica da je u sastavu grupe bilo samo
ljudstva za popunu posada, da je na raspolaganju bio ve¢i broj vazduhoplo-
vaca bez rasporeda, kao i da je kontrolu nad njenim aktivnostima imalo bri-
tansko vazduhoplovstvo, uticala je da aktivni ostatak Pomorskog vazduho-
plovstva postane iskljuc¢ivo vazduhoplovni i da se kao takav ukljuc¢i u
Vazduhoplovstvo. Tako su pojedini savremenici ocenjivali da su ,odnosi hi-
droavijati¢ara s vazduSnom eskadrom bili svedeni na poneka pitanja admi-
nistrativnog karaktera“, vremenom je ova jedinica postala potpuno integrisan
deo jugoslovenskog vazduhoplovstva van okupirane otadZbine.

Grupa hidroplana je preimenovana u 2. eskadrilu Vazduhoplovne es-
kadre, s tim da najraniji pomen tog naslova vidimo na pecatu koriS¢enom
17. juna 1941." Ovaj naziv bi¢e zvani¢an tokom njenog postojanja. Ozna-
ka "2" u nazivu eskadrile tumacena je ponegde i ¢injenicom da je nastala
uglavnom od pripadnika 2. hidroplanske grupe Pomorskog vazduhoplov-
stva. Jugoslovenska eskadrila se, medutim, u dokumentima britanskih 230.
skvadrona i 201. grupe razli¢ito naziva tokom celog perioda postojanja:
Yugo-Slav Squadron, Yugo-Slav Flight, Dornier Flight RYSAF, No2 RYSAF
Squadron ili Y.S. Squadron.

Po izvr§enom prepotc¢injavanju, 6. juna 1941, eskadrilu je obiSao
komandant Vazduhoplovne eskadre. Sledeceg dana hidroplansku jedinicu
obisao je kralj Petar II u pratnji predsednika Vlade denerala Simovica."!

U realnosti, eskadrila je bila pod direktnom britanskom komandom
230. skvadrona 201. Naval Cooperation Group RAF-a, kome je pridodata i
koji je vrsio iz iste baze slitne zadatke sa hidroavionima Sanderland. Tako
se deo aktivnosti jugoslovenske hidroplanske jedinice moZze rekonstruisati
prema dokumentima britanske jedinice kojoj su bili podredeni (230. skvar-
dron, 201. grupe). Eskadrila je dobila zadatke patroliranja nad Sredozem-
nim morem. Posade hidroplana su kontrolisale prilaze Aleksandriji i Suec-
kom kanalu, na letovima duZzine do tri ¢asa, ujutro i u sumrak.

»,0sam hidroplana na plutacama u bistrom plavom moru, lijepo obo-
jeni kontejneri-radionice, pokretna avionska radionica i dva teretna vozila
za izvlaCenje hidroplana iz mora, jarbol za dizanje jugoslovenske zastave,
uredeno igraliSte za odbojku — sve to na bijelom pijesku, okruzeno visokim

®VA, AEV, k. 109, 2/3-1.

“VA, AEV, k. 109, 1/3-1.

" Sluzbene novine br. 3, London, decembar 1941, 3; VA, AEV, k. 109, 2/3-1. Kasni-
je, prilikom smene komandanta 201. grupe RAF, eskadrilu je 24. oktobra 1941, obiSao njen
dotadasnji komandant Group Captain Breyer, a 29. oktobra 1941 novi komandant grupe, Air
Commodore Slatter. VA, AEV, k. 109, 9/3.
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palmama, obasjano juZnim suncem, pruzalo je ugodnu, ¢ak i pomalo
romanti¢nu sliku izgradene ratne baze No. 2 Yugoslav Squadron-a. Dakle,
uspjesno je rijeSena i druga faza naSeg plana postavljenog u domovini. Mar-
ljivim i poZrtvovanim radom osoblja jedinice na zemlji i u vazduhu izboreno
je povjerenje i priznanje 201. grupe nasoj jedinici. Dobili smo status spo-
sobnih za prvu borbenu liniju...“ — rezimirao je komandir eskadrile Vladeta
Petrovi¢ u svom ratnom dnevniku. Jedna od prvih akcija eskadrile iz Abuki-
ra bila je uspe$no spasavanje posade nastradalog britanskog aviona Blen-
hajm, 26-27. juna. Ovo traganje je izvrSeno prema naredbi komandanta
201. grupe, sa viSe posada i komunikacijom sa brodovima britanske ratne
mornarice.'? Jugoslovenske posade su pronasle mali gumeni splav sa ¢etiri
prezivela britanska avijaticara, oko 190 kilometara od obale. Kako im se
prvog dana nije moglo pomoci, sutradan se posada hidroplana na celu sa
poruc¢nikom bojnog broda Zobundzijom vratila po njih, bacivsi im iz vazdu-
ha pakete sa hranom i vodom i ostala kruZiti nad njima, dok je druga jugo-
slovenska posada dovela u pomo¢ obliznje britanske ratne brodove. Za tri
od cetiri prezivela britanska letac¢a u splavu bilo je nazalost kasno, jer su se
tokom noci, u delirijumu zbog viSednevne Zedi, bacili u more. Jedini preziveli
je spasen i nakon $to je otpusten iz bolnice u kojoj se oporavljao, odmah je
dosao u jugoslovensku eskadrilu da se li¢no zahvali svojim spasiocima.

Prema naredbi komandanta 201. grupe, 28. juna 1941, hidroplani
»Yugo Slav Flighta" su angaZovani za kalibrazu AME (AHE) — stanica izme-
du Aleksandrije i Port Saida. Jedan Dornijer je po poletanju iz Abukira
leteo na visini od 1500 fita i u raznim kursevima iz Abukira odnosno Port
Saida. Drugi hidroplan bio je u pripravnosti. Zadaci kalibraze nastavljeni su
i tokom jula. Po planu 4. jula jedan Dornijer je uzleteo iz Abukira i, izbega-
vajuci zabranjene zone, popeo se na 15.000 fita do iznad mesta Ikingi Mari-
ut. Iznad te lokacije napravio je dva kruga, zatim nastavljao let pravolinijski
od 100 nautickih milja u odredenom kursu, vracajuci se do Ikingija i nazad
do Abukira, sve odrzavajuci visinu od 15.000 fita. Drugi hidroplan je osta-
jao u pripravnosti. Za poslove kalibraze, 12. jula su angazovana dva hidro-
plana Dornijer po istom metodu: jedan na pravcu Abukir-Baltim, drugi na
pravcu Abukir—Baltim—-El Ahaid—Burg el Arab. Takode, u ovom periodu
(jun—jul) Jugoslovenski skvadron je odrzavao dva Dornijera u ,PP 2 C* sta-
tusu (?). Naredbom od 13. jula sa izvrSenjem od 15. jula jugoslovenskom
skvadronu dodeljen je (za patrolu — ?) sektor PP2C East, a grckom 13. skva-
dronu naoruzanom dvomotornim avionima Avro Anson, sektor PP2C West."

12yA, AEV, k. 109, 2/3-1.

13 public Record Office (PRO), Catalogue Reference AIR/27/1425; Operations
Record Book of No. 201 Group, 1941. Zahvaljujemo se beogradskom kolekcionaru i istrazi-
vacu Mariju Hrelji na ustupljenim dokumentima iz ovog arhiva.
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Najveci deo letova bio je redovan i bez incidenata. U toku nekoliko
letnjih dana (31. jul, 1.1 7. avgust), jugoslovenski hidroplani su angaZovani
radi kalibraze A. H. E (AME) stanica'* u blizini Abukira. Po poletanju vrse-
ni su letovi po 60 milja u svim pravcima i potom su se vracali u bazu. Odno-
sno, vrseno je u jednom danu vise letova u istom kursu i nazad u narastaju-
¢im marsrutama od 30 do 60 km. U narednim danima, jugoslovenski hidro-
plani su prema naredenju 230. skvadrona vrs$ili ,lov na podmornice“. Kra-
jem avgusta, jugoslovenski hidroplani su angazovani u zadacima kalibraze
(Abukir—El Ahaid, Abukir-Tkingi Mariut), ali su sada sa njima u tim zadaci-
ma leteli i gréki piloti 13. skvadrona na avionima Anson."

Ratne okolnosti donosile su i incidentne situacije. Tako je tokom
reglaze PA odbrane Aleksandrije, greSkom otvorena vatra na hidroplan 312,
ali srecom bez posledica. Sedmog jula, jedna jugoslovenska posada je anga-
Zovana da locira H. S. L. (?) koji je napustio — isplovio (?) iz Aleksandrije,
preda mu poruku da se vrati. Treceg avgusta, jedan Do-22 sa dopunskim
rezervoarima angazovan je u lociranju grcke podmornice koja se usidrila
severno od Roseta Mouth, kao i tegljaca Roysterer koji je krenuo da je do-
vuce do obale. Eskadrila je izvrSila tri vece potrage: za jednim turskim paro-
brodom 10. jula, kao i za dva oborena — nestala britanska aviona jednim
torpedonoscem Svordfi§ 16. (potraga vrSena 16/17. avgusta) i jednim dvo-
motornim Bofajterom videnim iznad Burg el Araba na pravcu ka El Amadu
koji je pao more 25. (potraga vrSena 26. avgusta). Za potrebe izveStavanja,
izveden je 24. jula let sa britanskim vojnim dopisnicima.®

U toku jula hidroplan Do/H 309 pretrpeo je kvar, a 26. avgusta udes
je imao Do/H 311 ali je posada spasena.'” Naime, u kasno popodne tog 26.
avgusta, poleteo je hidroplan 311 sa posadom u sastavu pilot narednik-vod-
nik Korosa, izvida¢ porucnik fregate Filipovi¢ i radiotelegrafista narednik
Kikanovi¢ na zadatak patroliranja ispred Aleksandrije. Zbog kvara na moto-
ru, pilot je zapoceo prinudno sletanje, ali je hidroplan imao lom dela rebara
i plovka pri sletanju. Posada je javila za prinudno sletanje, pa je potom kre-
nuo jedan britanski avion-amfibija Sanderland sa komandirom 2. eskadrile
Petrovicem i britanskim oficirom za vezu Sajersom u potragu, a takode i
britanski razara¢ HMS Napier. Kako Sanderland nije uspeo da se spusti
pored mesta udesa, tek oko 23,40 casova posadu je iz mora podigao razarac
Napier. U toku noc¢i pored oStecenog hidroplana ostao je britanski borbeni
Camac, ali ujutro hidroplana nije bilo. Tokom 27 — 28. avgusta organizova-

" Nismo identifikovali o kakvim je tacno stanicama rec.

15 PRO, Catalogue Reference AIR/27/1425; Operations Record Book of No. 201
Group, 1941. 64-139.

16 VA, AEV, k. 109, 4/3-1; PRO, Catalogue Reference AIR/27/1425; Operations
Record Book of No. 201 Group, 1941.

VA, AEV, k. 109, 4/3-1.
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no je trazenje, ali hidroplan 311 nije pronaden. Voda je prodorom u plovak,
kako je zaklju€eno, ucinila da avion potone. Sli¢no se dogodilo u junu 1940,
sa hidroplanom 303 kod Makarske. Ratni uslovi i drugacije karakteristike
mora nisu dozvoljavali dalje aktivnosti, pa je Do/H 311 otpisan. Jugosloven-
ska eskadrila izrazila je svoju zahvalnost posadi razaraca, kao i komandanti-
ma 201. grupe i 230. skvadrona na brzom reagovanju i spasavanju posade.'®

Potom, 11. septembra, jedan Do-22 je angaZovan u zadacima kali-
braze radio-stanica, lete¢i na 10.000 fita u tri pravca po 30 milja i nazad.
Na slican nacin je 20. i 26. septembra vrSena kalibraza Gun Operations
Room-a u Abukiru sa jednim Do-22, a 23. septembra kalibraza za potrebe
No. 205 A. M. E Station."

Prilikom leta 9. jula, za potrebe reglaze PAA, kompletna odbrana
aleksandrijske luke je otvorila vatru na jugoslovenski hidroavion, srecom
bez posledica.”’ Ovaj slu¢aj je najverovatnije bio povod da se tokom avgusta
i septembra sa krila uklone veliki beli Kosovski krstovi koji su mogli da
podsecaju na nemacke oznake.”! Na krilima je zadrzana samo jugosloven-
ska kokarda sa postoje¢im rasporedom boja i dimenzijama. Po uzoru na
Britance zastava na kormilu pravca je smanjena i premeStena na vertikalni
stabilizator.?” Sem retkih izuzetaka, Velika Britanija nije dopustala prime-
nu drugih oznaka na vojnim podruéjima pod svojom komandom. Izuzetak
je napravila samo na Mediteranu 1941. godine kada je, osim Jugoslove-
nima, i Grcima jedno vreme dopustila upotrebu njihovih kokardi i zastave
na avionima.”’ Britanska komanda je to Jugoslovenima tesko mogla da za-
brani, jer su hidroavijaticari leteli na sopstvenom vazduhoplovnom materi-
jalu. Inace, u RAF-u je bilo uobicajeno da se skvadronima popunjenim is-
kljucivo strancima dopuste samo nacionalne oznake malih dimenzija kod
kabine ili na nosu aviona.

Sav trud oko prilagodavanja oznaka, pa i slanje poruc¢nika korvete
Antona Pozega u Centar protivvazdu$ne odbrane RAF-a na Srednjem isto-

18 VA, AEV, k. 109, 5/3-1 do 7. Avion Do/H 311, imao je i britanski serial AX 713.
Motor HS 12Y-21 bio je br. 215926/485721. Britanski dokument navodi da je naleteo 276,35
sati pre udesa.

¥ PRO, Catalogue Reference AIR/27/1425; Operations Record Book of No. 201
Group, 1941. 64-139.

20yA, fond EV, k. 109, f. 3, d. 4; F. Loli¢, Dejstva..., 72.

u Imperial War Museum (IWM), London, negativi E2684E, E2686E, CM 719, 723 i
724; Predrag V. Miladinovi¢ i Aleksandar Kolo, Vazduhoplovne oznake Kraljevine SHS/Jugo-
slavije 1924-1944, Vesnik br. 38, Beograd, avgust 2011, 124.

z IWM, negativi CM CM 2247, 2254 i CM 2260; P. Miladinovi¢ i A. Kolo, Vazduho-
plovne oznake Kraljevine SHS/Jugoslavije 1924—1944, 124; F. Loli¢, Hidroavioni Do-H, 32; Isti,
Dejstva, 70-72.

2 Kavdvrokne, Kopoumiine, Ntaiovunos, Towvos, EAAHNIKA AEPOXKA®H oro 10
1912 éw{ EZHMEPA, IPMS EAAAAOZ, 1992, 36.
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ku (Air Defense Center) nisu bili dovoljna garancija da se izbegnu novi inci-
denti. Tako je 14. oktobra kompletna britanska flota u dva navrata (srecom
bez posledica) otvorila PA vatru na odeljenje hidroaviona koje je obezbedi-
valo saveznicku flotu.”*

U oktobru je izgubljen jo$ jedan hidroplan jugoslovenske eskadrile.
Ovog puta bio je to Do/H broj 312. Posada u sastavu pilot narednik Omisl,
izvida¢ porucnik korvete Skopal i mehanicar-strelac narednik-vodnik Bozi¢
poletela je oko 5,40 casova radi potrage za jednim palim britanskim Blen-
hajmom. Zbog kvara na motoru, hidroplan je prinudno sleteo na 20 nm za-
padno od Aleksandrije i 6 nm od obale. Avion je imao lom na sletanju, ali je
ostao na povrs$ini, da pluta. Druga posada u hidroplanu 306, javila je bazi za
udes hidroplana 312 i vratila se u bazu. Na zadatak je upucen drugi par hi-
droplana. U meduvremenu, troc¢lana posada je sede¢i na desnom krilu ¢eka-
la pomo¢, sve dok je oko 8,30 nije pokupio britanski razara¢ HMS Hotspur.
U isto vreme nad mestom udesa je kruzio hidroplan 307, koji je poslat da
izvidi $ta je sa posadom. Upucen je potom motorni camac 201. grupe sa za-
datkom da dotegli teSko oStec¢en hidroplan br. 312. Kako pokusaji za teglje-
nje nisu bili efikasni posle izvesnog vremena komandant razaraca Hotspur
koji je bio na mestu dogadaja, naredio je da se jugoslovenski hidroplan potopi
mitraljeskom vatrom sa svog broda.>” Tako je eskadrila ostala bez jo$ jednog
hidroplana, koji je mogao da se osposobi da su okolnosti bile drugacije.

U akcijama nad Mediteranom, letacki sastav i tehnicari ove jedinice
imali su dosta problema. OdrZavanje aviona je bilo oteZano zbog nedostatka
rezervnih delova, a klimatski uslovi drugaciji nego na Jadranu. Pe$c¢ane olu-
je su uticale na ispravnost motora i aviona. Iako malobrojna, tehnicka ekipa
eskadrile je radila neumorno tokom jeseni: u septembru 1941, bila je zavr-
Sena revizija (motora) na hidroplanu Do/H 309 i 24. septembra ,hidroplan
je spusten u vodu“. Sutradan 25. septembra, hidroplani DO/H br. 308 i 313,
kao i Sim XIV br. 157, bili su ,izvuceni na kopno“. Radovi na ovim hidro-
planima bili su zavrSeni tek u novembru, kada su hidroplani ponovo ,spu-
Steni u vodu*“. Tada je u radove uzet hidroplan Do/H 307, koji je bio oStecen
od PA vatre sa jednog broda.”® Sasvim je moguce da je zbog tezeg ostecenja
koje je imao na sletanju u Abukir aprila 1941, hidroplan br. 302 izbrisan iz
brojnog stanja 1. novembra 1941.

Krajem novembra, hidroplan 307 je oStetila posada norveskog paro-
broda. Naime, 23. novembra 1941, posada u sastavu pilot narednik PiSpek,

24 PoZeg Anton — Viktor, Moj ratni put, Beograd 1987, neobjavljeno autorizovano
seCanje.

% VA, AEV, k. 109, 8/3-1 do 22. Hidroplan Do-22 br. 312 imao je motor HS 12Z-21
sa brojem 485712/215927.

VA, AEV, k. 109, 7/3-1. Isto, 9/3-1.
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izvida¢ porucnik Ivkovi¢ i narednik Kikanovi¢ poletela je u 6,29 h a oko 7.00
sa broda koji je osmotren iznenada je otvorena vatra. Hidroplan je bio pogo-
den, a narednik Kikanovi¢ teSko ranjen. Pilot je oSteceni hidroplan okrenuo
ka bazi, radi Sto brzeg zbrinjavanja ranjenog Kikanovica i sletanja. Kasnije je
utvrdeno da je bila re¢ o norveskom transportnom brodu Harbo Jensen.?’

Pregled izvrSenih letova 2. eskadrile u 1941.

Broj letova Casova
Jun 107 190 h 35 min
Jul 61 180 h 30 min
Avgust 45 105 h 10 min
Septembar 45 96 h 10 min
Oktobar 54 113 h 15 min
Novembar 72 159 h 40 min
Decembar 86 203 h 10 min

Struktura letova — izvrSenih zadataka 2. eskadrile tokom 1941.%

Tip zadatka - 5| s
Q8 — e re)
2| E|2|E|E
sl 2B 2|58
22|z |&8|5|2 |4
Izvidanje —patrolna sluzba ispred Aleksandrije 58| 46| 31| 30| 31| 29| 48
Letovi za reglazu PAQO Aleksandrije i Port Saida 4) 12| 3| 5| 4
Vezbe pilota 28
Probni letovi 70 7| 6] 3| 1] 6] 10
TrazZenje posade nestalih aviona —brodova 10/ 4| 5| 6] 10
Let za fotografisanje 1
Let sa engleskim vojnim dopisnicima 1
Trazenje podmornica 3| 29| 28
Vezbe bombardovanja 1
Skolovanje 5
Prelet 2
Let za probno pristajanje na jezero Edku 2
Let za prikazivanje hidroplana PAO 1
Let za izvidanje Do/H 312 1

Brojno stanje eskadrile je joS izvesno vreme po dolasku u Egipat os-
talo na nivou stanja sa kraja aprila. U junu je na brojnom stanju bilo 8 avio-

7 VA, AEV, k. 109, 13, 14, 17/3-1. Prema britanskom izvestaju avion 307 je imao
motor HS12Y-21 485723/215923.
28 Obe tabele na bazi mese¢nih statistika, VA, AEV, k. 109, f. 3.
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na i 30 ljudi. Struktura eskadrile bila je: 16 oficira (7 pilota, 8 izvidaca, 1
tehnicki oficir) i 14 podoficira (4 pilota, 3 telegrafiste, 5 mehanicara, 1
Sofer, 1 pisar). Eskadrila je imala 6 vozila, 2 radionice, 2 kamiona, 1 auto-
bus i 1 putnicki automobil. Kako je eskadrili nedostajalo zemaljsko osoblje,
britanska komanda je dodelila nesto svog ljudstva: 2 podoficira i 2 vojnika,
kao i svog oficira za vezu. Dodeljena je i manja grupa avio-mehanicara iz
sastava snaga Slobodnih Francuza.”

U toku jula promenjeno je brojno stanje ljudstva i tehnike; eskadrila
je pojacana sa 8 vojnika. Francuski mehanicari su otisli po nalogu svoje ko-
mande, a komanda jugoslovenske hidroeskadrile trazila je da se iz te grupe
trojica ponovo dodele eskadrili. Izmenjen je britanski oficir za vezu, koji je
sada bio p/o Syers, a u eskadrili je bio jedan britanski podoficir i 3 vojnika. Za
potrebe 3. eskadrile predat je jedan Opel Blic, a autobus na aerodrom Salufa.*

Na zahtev Vlade u Londonu utvrdeno je brojno stanje snaga Jugo-
slovenske vojske na Bliskom istoku na dan 21. jula 1941: u sastavu Vazdu-
hoplovstva bilo je po ¢inovima: 103 oficira, 100 podoficira i 37 kaplara i re-
dova. Odnosno po struci: 120 pilota, 12 izvidaca, 5 radio-telegrafista, 31
mehanicar-strelac, 31 mehanicar, 3 lekara, 2 inzenjera i 36 ostalih lica. U
sastavu Pomorskog vazduhoplovstva: 15 masinskih oficira, 2 strojna ofici-
ra, 14 podoficira i 8 kaplara — redova, odnosno 12 pilota, 8 izvidaca, 3 me-
hanicara-radiotelegrafiste, 3 mehanicara-strelca, 5 mehanicara i 8 ostalih
zanimanja — struka. Kod vojske bilo je jo$ 80 ljudi, a kod Mornarice jo$ 94
lica svih ¢inova.™

Tokom septembra 1941, u eskadrilu je dokomandovana grupa od
deset podoficira i jednog redova, pa je brojno stanje naraslo na 49 pripadni-
ka (16 oficira, 24 podoficira, 9 kaplara-redova).*” Ve¢im prilivom ljudstva u
oktobru, brojno stanje naraslo je na 92 pripadnika (18 oficira, 35 podofici-
ra, 39 kaplara i vojnika). Eskadrili su vraceni jedan kamion Opel-Blic i auto-
bus. U novembru je brojno stanje eskadrile poraslo na 110 ljudi, dolaskom
grupe podoficira (19 oficira, 52 podoficira, 29 kaplara, 39 redova). Isto
brojno stanje, uz izmenu po jednog oficira i podoficira, ostalo je u decem-
bru 1941. Konacno, iz Vazduhoplovnog centra u Amanu, prema naredbi od
31. decembra 1941, upuceno je pet vazduhoplovnih izvidaca ¢ina potporuc-
nik-kapetan II klase.>

Tokom godine organizovani su kursevi jezika i doobuke letenja za
pilote koji su doleteli iz Jugoslavije a nisu bili kompletno preobuceni na Do-

2 yA, AEV, k. 109, 3/3-1.

0yVA, AEV, k. 109, 4/3-1.

31 Arhiv Jugoslavije, fond 341, f. 1, Ref R 6663/3131/G, Sifrovan telegram denerala
Ilica, 21. jul 1941.

2yA, AEV, k. 109, 7/3-1.

VA, AEV, k. 109, 9, 17/3-1; Isto, k. 112, 8/3-1.
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22. U toku novembra, u eskadrili su za letenje na Do/H obutena dva britan-
ska pilota, p/o Gordon i F/sgt Sumison.**

Pocetkom januara 1942, komanda Vazduhoplovstva je, na bazi rani-
je donetog memoranduma o organizaciji i upotrebi Vazduhoplovstva na
Srednjem istoku i odobrenja britanskih vazduhoplovnih komandi, pristupi-
la reorganizaciji svojih snaga. Po ovom planu trebalo je formirati po jednu
lovacku, izvidacku i bombardersku vazduhoplovnu grupu, sa po dve eska-
drile po osam aviona. Druga eskadrila je trebalo da se ,automatski bez pre-
kida svog dejstva“ pretvori u izvida¢ku grupu.®® Za potrebe popune 3. bom-
barderske eskadrile 31. januara 1942, iz sastava 2. eskadrile izdvojeno je 25
podoficira, kaplara i redova na celu sa poru¢nikom fregate Aleksandrom
Markovi¢em.*

Hidroplanska eskadrila je bila angazovana u protivpodmorni¢ckom
patroliranju i tokom 1942. Dana 2. februara 1942, za vreme obavljanja za-
datka, hidroplan Sim-XIV-H br. 157 imao je katastrofu na 20-30 milja za-
padno od Aleksandrije, u kojoj su stradali narednici Simun Pi$pek i Kamen-
ko Petrovi¢, dok je porucnik fregate Boleslav Ivkovi¢ teSko ranjen. Koman-
dir eskadrile Petrovi¢ navodi da je teSko primio ovaj gubitak, posebno zbog
toga Sto su Britanci sluzbeno konstatovali kako je jugoslovenski hidroplan
pao, a ne oboren od zrna nemackih artiljerije.

Tokom marta te godine, uobicajen tempo aktivnosti bilo je jedan let
u toku dana. Poletalo se oko 12.35—-12.45 i patroliranje je trajalo od 2 do 2,5
casa. U tom periodu nije bilo posebnih otkri¢a na moru, osim pojedinih sa-
veznickih konvoja, transportnih ili linijskih brodova, ali ne i neprijateljskih
plovila. Od 24. marta intenzivirana je aktivnost, pa su vrieni i probni letovi,
osim redovnih jutarnjih i podnevnih patrola. Za sve zadatke tokom marta
koris¢en je samo hidroplan br. 309, na kome su se menjale posade. Od 26.
marta 1942, posle probnih letova uveden je i hidroplan br. 313, a potom od
31. marta i hidroplan br. 307.

U prvoj polovini aprila uvedena su po dva redovna patrolna leta. Je-
dan let je izvoden u ranu zoru posle 3 c¢asa, sa povratkom do 6 casova, a
drugi posle 13 sa povratkom do 17 ¢asova. Poslednje nedelje funkcionisanja
jedinice, 15-22. aprila, vrSena su po dva patrolna leta popodne, posle 13
Casova u trajanju do 3 c¢asa. Hidroplani koriS$¢eni u ovom periodu bili su
preostali Dornijeri br. 307, 309 i 313. Stanje je bilo standardno (upisano
kao Nil enemy report). Dana 16. aprila, medutim, jugoslovensku posadu u
sastavu Ankon—Zlatanovi¢—Ceraj na hidroplanu 309 napala su dva nemacka
dvomotorne bombardera Ju-88, na 55 milja od Aleksandrije. Posle deseto-

3% VA, AEV, k. 109, 12/3-1
VA, AEV, k. 112, 1/4-1.
6 VA, AEV, k. 112, 5/4-1.
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minutne borbe, jugoslovenski hidroplan se izvukao i vratio u bazu oko 15
¢asova.’’

Kada je kod jugoslovenskih snaga na Srednjem istoku buknula tzv.
Kairska afera, komandir eskadrile Petrovi¢ je preporucio ljudstvu da se u
sukobljenim stranama podrZi generalska grupa. U to vreme medu pripadni-
cima jedinice aktivno se pojavljuje kasnije vode¢i komunisticki simpatizer
Ratko Jovanovi¢, koji je ,nagovarao hidroavijaticare da se distanciraju od
kralja“.*® Britanske vojne vlasti nisu trpele mesanje politike u ratno delova-
nje. Preduzeti su koraci da sve jugoslovenske jedinice koje su se opredelji-
vale medu sukobljenim stranama jugoslovenskog vojnog vrha budu odmah
rasformirane, a ljudstvo internirano.

Tako se desilo i sa 2. eskadrilom Vazdusne eskadre, koja je u borba-
ma skoro bez prekida bila viSe od godinu dana. Poslednji ratni let eskadrile
izvrSen je 22. aprila od 13.30 do 16 ¢asova, na hidroplanu 307, a posadu su
¢inili Ankon, Karadzi¢ i Baci¢. Eskadrila je sutradan, 23. aprila, rasformira-
na. U rano jutro 27. aprila, ljudstvo je napustilo sastav britanskog 230.
skvadrona i upucéeno je u logor Abasija kod Kaira.*® Pet preostalih Do-22 je
potom rashodovano.*

Do 23. aprila 1942. kada je obavljen poslednji ratni zadatak, ukupno
je izvrSeno 737 borbenih zadataka (723 na Do-H, 14 na Sim XIV-H) sa oko
1.710 (1.670+40) ¢asova i 193 ostalih letova sa oko 70 ¢asova.*' Skoro sva-
kodnevno je nadzirano pomenuto podruc¢je Mediterana sa 2—4 aviona. Na
tim zadacima dva letaca jedinice su poginula, a dva ranjena; izgubljena su 3
hidroaviona. Pocetkom 1942, zbog uspe$no obavljenih zadataka vazduho-
plovni marsal Teder je dva puta pohvalio jedinicu.*

Kairska afera iz 1942. i ovde je imala poguban uticaj. Zbog podela
ova uspesna jedinica je raspustena i ljudstvu je izvesno vreme onemoguce-
no da ucestvuje u borbama. Gasenje ove jedinice moze se uzeti i kao for-
malan kraj postojanja Pomorskog vazduhoplovstva Kraljevine Jugoslavije.
Ljudstvo Pomorskog vazduhoplovstva uklju¢eno je u vazduhoplovne jedini-
ce sa pripadnicima Vazduhoplovstva vojske posle obnavljanja letenja u
1943. godini.

7 PRO, Catalogue Reference AIR/27/30; Operations Record Book of No. 2 Yugo-
slav Squadron, March 1942.

8L, Zobundzija, n. n., 497-498; b. Marti¢, n. n.

** PRO, Catalogue Reference AIR/27/30; Operations Record Book of No. 2 Yugo-
slav Squadron, April 1942.

0, Zobundzija, n. n., 497-498; b. Marti¢, n. n.

*1'V. Petrovi¢ u svojim se¢anjima navodi da je izvrseno ukupno 912 ratnih zadata-
ka, sa 1.760 sati u vazduhu.

2F Loli¢, Hidroavion DO-H, monorama Front, br. 1000, 23. septembar 1977; F.
Loli¢, Leteci lepotan.



124 Bojan B. Dimitrijevi¢ Istorija 20. veka, 1/2014

Poremecaj hijerarhijskih odnosa posle puca 27. marta 1941. i voj-
nicki slom definitivno su poremetili unutrasnje odnose i doveli do pada di-
scipline u vazduhoplovnim redovima na Bliskom istoku. To je omogucilo
nekoliko talasa podela: kairsku aferu 1942. i izdvajanje propartizanskih ka-
drova pocetkom 1944. S druge strane, zbog nerealnost vojnog vrha da uvidi
sa kakvim je efektivima napusStena Kraljevina, saveznici su ¢esto sa nipo-
daStavanjem i nerazumevanje tretirali Vazduhoplovstvo u egzilu. Jacanje
komunistickog partizanskog pokreta posle kapitulacije Italije u jesen 1943.
i zaokret u saveznickoj politici prema pokretima otpora u Jugoslaviji doves-
¢e 1944. do preokreta — stvaranja partizanskih vazduhoplovnih formacija u
okviru RAF-a i do postepenog gasenja Kraljevskog vazduhoplovstva tokom
jeseni 1944. godine. Govor kralja Petra II preko londonskog radija 12. sep-
tembra 1944, bila je simboli¢na tacka za postojanje Vazduhoplovstva Kra-
ljevine Jugoslavije.

Bojan B. Dimitrijevi¢

THE YUGOSLAV FLOATPLANE SQUADRON IN ABOUKIR
1941-1942

Summary

The article gives an overview of the combat activities of the Yugo-
slav floatplane Squadron that evade the capitulation of the Yugoslav Army,
flew since 16™ Aprila 1941 over the Greece and Mediteranean and conti-
nued fighting against the Axis with the Royal Air Force. The unit was stati-
oned in Aboukir, Egypt until April 1942. The Squadron operated eight Dor-
nier Do-22s plus a sole Yugoslav SIM-XIV-H floatplane. It was part of the
exile Royal Air Force, but was operationally attached to the 230" Squadron
RAF. The article was written on the original documents of the unit, which
are preserved in the Serbian Military Archive, Belgrade, and documents
from the Public Record Office.



